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ΡΟΚ Τ00ΑΥ5 

0ΚΙ6ΙΝΑΙ.5. 


ΜΟΚΕΤ ΤΒΐυΜΡΗ ΒΕΑίΙΕΟΠΤ ΒΒΟΜΝ 

ΚΛΑΣΙΚΟ ΚΑΙ ΑΠΟΛΥΤΑ ΔΙΑΧΡΟΝΙΚΟ 

Κατασκευασμένο από ποιοτικό δέρμα αε καφέ χρώμα το Βθζυίοη είναι ένα δερμάτινο τζάκετ τριών τετάρτων σε κλασική 
γραμμή που εντυπωσιάζει όπου και αν βρίσκεστε. Είναι φτιαγμένο 100% από δέρμα και φέρει προστατευτικά σε ώμους, 
αγκώνες και πλάτη από τα γνωστό για τις εξαιρετικές ιδιότητά 5 του υλικό της 030 I Το ΒοουίοΠ, γο οποίο υπάρχει σε 
έκδοση μελετημένη ειδικά για το ωραίο φύλο , μπορεί να προσαρμοστεί στιε εκάστοτε συνθήκες χάρη στην αφαιρούμενη 
επένδυσή του , ενώ παρέχει και δυνατότητα αερισμού λόγω των φερμουάρ αε ώμους και πλάτη που έχουν σχεδιαστεί για 
αυτό το σκοπό. Με ζώνες για να ρυθμίσετε ιδανικά την εφαρμογή στη μέση και πρακτικές διπλές τσέπες μπροστά και 
χαμηλά με πρόσβαση από πάνω αλΑσ και από τα πλάγια. Φέρει τέλος και φερμουάρ για να το συνδέσετε με οποιδήποτε 
τζιν τη$ βρετανικής εταιρίας. 
ννννννΛηυηιρί}τηοίθΓ€γσΙβ5,9Γ 



ΡΟΡ ΤΗΕ ΡΙΟΕ 


Ο θάνατος του 




Έχουν περάοει οχεδόν 60 χρόνια από 
ιόιε που παρουσιάστηκε για πρώτη 
φορά, το 1958, το δυρθϊ Ουβ τηδ 
Ηοηάα, το γνωστό μαδ "παπί". Το 
δίκυκλο με την σχεδιαστική φιλοσοφία 
"πάθ ΟίΓουςΗ" - με το πλαίσιο που 
επιτρέπει πέρασμα του αναβάτη για να 
βρεθεί οτην σέλα του, που 
αποτέλεσε την βάοη για 
αμέτρητεδ αντιγραφέδ από 
τι$ περισσότερεδ γνωστέδ 
εταιρίεδ. 

Έπειτα από την πώληση του 
συγκεκριμένου οε πάνω 60 
εκατομμύρια μονάδεδ σε 
όλο τον κόσμο, έχονταδ γαλουχήσει 
γενιέδ επί γενεών, φαίνεται πωδ η 
ευρωπαϊκή αγορά βάζει ένα τέλοδ σε 
αυτό, αλλά και στα "παπιά" κάθε 
εταιρίαδ. 

Αιτία, οι προδιαγραφέδ Επιό 4. 
Μπορείτε να φανταστείτε έναν κόσμο 
χωρίδ "παπί"; Γυρίοτε πίοω το 
χρόνο και θυμηθείτε πόοοι από εσάδ 
ξεκινήσατε τα πρώτα σαδ δίτροχα 
βήματα πάνω σε ένα παπί, πόοοι 
ξενυχτήσατε ονειρευόμενοι ένα 050, 
070 ή 090 αργότερα; Πόσεδ γενιέδ 



Διαβάστε εδώ όλα τα προηγούμενα τεύχη! 


εμπορική του επιτυχία να στείλει τουδ 
σχεδιαστέδ κάθε εταιρίαδ στον πάγκο, 
ώοτε να βγάλουν οτην παραγωγή τον 
τέλειο ανταγωνιστή; ΥαιηαΙια Τοννη 
Μαίθ, ΚαννεΐδαΙά Μαχ 100, 5υζυΙ<ϊ 
ΡΒ ΒϊγοΙϊθ και μετέπειτα Αάάΐ'θδδ / 

ΡΧ, ΥαπιαΠα Ογρίοη / Οιτγρίοη X, 
Κανν3δ3ΐ<ϊ Κάζο / ΖΧ130 / 
ΑίΗΙθΙθ, Ηοηάα 0Ι_Χ, ΑδίΐΈα, 
ΟγβποΙ, Ιηηονα, \Λ/ανθ και 
δυρι^/Ολα σαδ φαίνονται 
γνωοτά έτσι; Κάπου τα έχετε 
δει, ακούσει, ή οδηγήσει. 
Αλλά και άλλεδ επιλογέδ, 
εκτόδ των Ιαπώνων, όπωδ 
τα Κγηιοο ϋθίΐχ / νΐδα Β, 3ΥΜ Μαςμο 
110/125, Μοάθηαδ Ι<ΓΪδδ ΕΡΙ125 / 
ΟΤ 135, ϋαγίοηα δρΓΐηΐθΓ αλλά και 
άλλα παπιά τηδ Εΐίαη και τηδ Κθθνναγ. 
Και φυσικά, δεκάδεδ παπιά γνωστών 
μαδ εταιριών που δεν εισάγονται στην 
χώρα μαδ αλλά έχουν απίστευτεδ 
επιδόσειδ και τεράοτιεδ πωλήσειδ στην 
ασιατική αγορά - που αυτή τη στιγμή 
κινεί τα νήματα οτα συγκεκριμένα 


δίκυκλα. 

Όλα τουδ όμωδ έχουν ένα κοινό 
παρονομαοτή:Έχουν "υπηρετήσει" με 


γαλουχήθηκαν πάνω του μέχρι η νύχια και με οοντια, τΐδ καυημερινεδ 

ιινυτ κηιτηηιι 


νύχια και με δόντια, τΐδ καθημερινέδ 



ΟΙΑΕΙI κυι ι υιιι 


ανάγκεδ ίων αναβατών τουδ. Και 
όπω$ όλα τα καλά, και αυτό, έχει το 
τέλοδ του, το οποίο απ' ότι δείχνουν οι 
προδιαγραφέδ, κοντοζυγώνει. 

Αυτή τη στιγμή, το μόνο παπί που 
καλύπτει τι$ προδιαγραφέδ Ευϊο4 οτην 
Ευρωπαϊκή ένωοη, είναι το Μας)ίο 
125 τπδ 5ΥΜ! Και για να γίνουμε πιο 
συγκεκριμένοι, μια$ και οι Ευρωπαίοι 
δεν ασχολούνται καθόλου με παπιά, η 
χώρα μαδ θα αντιμετωπίσει ούντομα 
το πρόβλημα των εισαγωγών των 
συγκεκριμένων δίτροχων. 

Για το 2017, όσε$ εταιρίε$ είχαν στοκ 
απούλητων "παπιών" ή την άνεση 
να εισάγουν και να ταξινομήσουν 


παπιά προδ πώληση, το έκαναν, και 
θα μπορούν να πουλάνε έω$ το τέλο$ 
του αποθέματοδ. Το πρόβλημα είναι το 
μετά. 

Με την ευρωπαϊκή ένωση να μην 
ενδιαφέρεται για πωλήοείδ παπιών, 
ποιεδ θα είναι οι εταιρίεδ που θα 
ανανεώσουν τα παπιά τουδ έτσι ώστε 
να καλύπτουν προδιαγραφέδ Ευϊο4, 
απλά και μόνο για να πωλούνται 
στην Ελλάδα; Είναι μία ερώτηση που 
προφανώδ και δεν έχει απάντηοη, 
αφού κανείδ δεν μπορεί να ξέρει, α) 
ούτε πωδ θα κινηθεί η κάθε εταιρία, 
β) ούτε πόσο θα κοστίζει ένα τέτοιο 
παπί με τον απαραίτητο εξοπλισμό 





ΟΐλΕΙΙ ΕυιιυηΐΜ 



(ΑΒ5,Ι_Εϋ \-\φί$, κ.λ.π.), και ο), 
αν θα ουμφέρει την καιαοκευάοτρια 
ειαιρία να επενδύοει για 
συγκεκριμένεδ πωλήσεΐδ μία χώραδ. 
Το ίδιο πρόβλημα που αντιμετώπισαν 
πρόσφατα και τα ΑΤν, ία οποία οτην 
Ελλάδα δεν καλύπτουν προδιαγραφέδ, 
αλλά οτην Ευρωπαϊκή Ένωση 
πωλούνται ωδ αγροτικά μηχανήματα 
- άρα καμία εταιρία δεν ενδιαφέρεται 
να πάρει πιοτοποίηση μόνο για την 
Ελλάδα. 

Ποιο είναι το μέλλον για τα χρηστικά 
δίκυκλα που έχουν γαλουχήοει 
γενεέδ επί γενεών; Άγνωοτο. Είναι 
πολύ πιθανό τΐδ επόμενεδ χρονιέδ 
να "συμμορφωθούμε" μετίδ 
ευρωπαϊκέδ νόρμεδ που θέλουν 


κάθε αναβάτη πάνω οε δοοοίθΓ ή 
μικρέδ μοτοσυκλέτεδ. Αυτό δεν είναι 
απαραίτητα κάτι κακό, απλά θα 
πρέπει να προοαρμοοτούμε με τα 
ακριβότερα δίκυκλα που θα έρθουν 
σε αντικατάσταση των. Κατά τ' άλλα, 
είμαστε οίγουροι ότι κανείδ πιτσιρικάδ 
δεν θα αρνηθεί την οέλα ενόδ ΚΤΜ 
ϋυΙ<θ 125/250, ενόδ 5υζυΙ<ϊ 03Χ-Β / 
03Χ-3125, ενόδ Υαπιαίια ΜΤ/Κ125, 
ή όποιου δοοοίθΓ από τΐδ πάμπολλεδ 
επιλογέδ που υπάρχουν ή θα 
εμφανιοτούν οτο άμεσο μέλλον. 

Το τέλοδ του παπιού προ των πυλών; 
θα δείξει. Μέχρι τότε*.... παπί ΓυΙθδ! 

* Μείνετε ουντονιομένοι για οχετικό 
ρεπορτάζ 

Τάκπ5 Μανιάτη5 


μικιτ Επιτηκι 



Τεύχθ5 19 I Φεβρουάριον 2017 


δυζυΐίί ΟδΧ-5 750 


ΗοικΙαδΗ 150 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΤΑΚΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ 
ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ ΚΩΣΤΑΣ ΓΚΑΖΗΣ 

ΣΥΝΤΑΞΗ ΣΠΥΡΟΣ ΤΣΑΝΤΗΛΑΣ, ΑΛΕΞΗΣ ΓΛΥΝΙΑΔΑΚΗΣ, ΤΖΟ ΛΑΔΑ, ΝΙΚΟΣ ΠΡΟΒΙΑΣ, ΘΟΔΩΡΗΣ ΞΥΔΗΣ 

ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΤΗΙΕΚΚΥ 5ΑΚΑ5ΥΝ, ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΗΤΣΑΚΗΣ, ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΚΑΤΣΟΥΛΑΣ, ΓΙΩΡΓΟΣ ΑΜΑΡΑΝΤΟΣ. 

ΝΙΚΟΣ ΖΟΥΡΝΑΤΖΗΣ 

ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΒΙΚΕΙΤ 

ΑΡΤ ΩΙΡΕΟΤΟΡ ΣΤΕΛΙΟΣ ΤΣΙΜΠΙΔΗΣ 

ΑΤΕΛΙΕ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

ΟΟΝΟΕΡΤ ΚΑΝδΕνΕίϋ ΕΝΤΕΡΡΡΙΖΕδ Ι_Τϋ ΓΙΑ ΤΟ ΒΙΚΕΙΤ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΒΙΚΕΙΤ 

ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑ ϊηίο@&ϊΚθϊί.9Γ ΣΥΝΤΑΞΗ θθϋίθΓ@6ϊΚθϊί.9Γ, ΠΩΛΗΣΕΙΣ 53ΐθ5@6ϊΚθϊί.9Γ 
ΤΗΛΕΦΩΝΟ 2110135574, ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΛΥΔΙΑΣ 75 & ΤΣΑΦΟΥ ΚΑΙΣΑΡΙΑΝΗ, νννννν.&ΐΚθϊί.9Γ 









ινινιν. ϋιΐίβη 


Νέα κόσμου - 12Ρεπορτάζ - 26 
Τεχνική ανάλυση - δυζυΚϊ ΟδΧ-δ 750 - 59 
Τεχνική ανάλυση - ΚΤΜ ΑάνβηίυΐΌ - 67 
Τθδΐ - Ηοηύα δΗ 150 - 78 
Αποστολή - δυζυΚϊ ΟδΧ-δ 750 - 86 
Τθδί - ΚανναεαΙίί Ζ800 - 96 
Τβδί - ΚΤΜ 1290 δυρβΓ ΑύνβηίυΐΌ δ -106 
Τθδί - ΚΤΜ ΕΧΟ 250-300 δίχ ϋαγδ -118 
Ταξιδιωτικό - ΗοητΙα δυρια-Χ -123 
Αγωνιστική κίνηση -146 
Νέα αγοράδ - 208 
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Σε δημοπρασία σπάνιο ϋιιοαίΐ 
125 6Ρ του 1958 



26 Ιανουάριου στο Ι_α$ νβ£)α$ από τον οίκο ΒοηΙιαηΐδ 
Στη μεγάλη δημοπρασία μοτοσυκλετών του οίκου ΒοηΙιαηΐδ που θα γίνει 
26 Ιανουάριου 2017 στο Ι_αδ νβ^αδ, περιλαμβάνεται κι ένα σπάνιο και 
πανέμορφο, αναπαλαιωμένο αγωνιστικό Ουοαΐί 125 6Ρ του 1958. 

Σχεδιασμένο από ιον τότε άρτι αφιχθέν στη ϋυοαίί, Ράδιο ΤαςιΙΐοηϊ, ο πρώτοδ κινητήραδ 
ίου ιταλικού εργοστασίου με επικεφαλήδ εκκεντροφόρο, το μονοκύλινδρο 100 Οι^ηά 
8ροι1, έκανε την εμφάνιση του στην πίστα το 1955, και σύντομα έγινε ανίκητο στην 
κατηγορία του. 

0 ίδιοε κινητήραδ συνέχισε την καριέρα του και στο επόμενο αγωνιστικό μοντέλο τη$ 
ΟυοαΙΐ, το 125.Ένα εμβληματικό μοντέλο στην ιστορία τη$ μοτοσυκλέταδ, το οποίο έφερε 
το διάσημο δεσμοδρομικό σύστημα βαλβίδων του ΤόΚ)Ιϊοηΐ. 

Το αγωνιστικό 125 έκανε το ντεμπούτο του στο ΟΡ τηδ Σουηδίαδ, στην Ηθάθίτιο- 
ϊά, τον Ιούλιο του 1956, και με τον Οθ^Ιϊ ΑηΙοηΐ στο τιμόνι έριξε γύρο σε όλουδ τουδ 
ανταγωνιστέδ του, κερδίζονταδ με τον πλέον εμφατικό τρόπο τον αγώνα... 

Διαβάστε περισσότερα 
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Ανάκληση Υ3ηΐ3ΐΐ3 
ΥΖΡ-Κ3 & ΜΤ-03 

Λόγω πιθανήε 

δυσΠειιουργίαδ του κιβωτίου 
ταχυτήτων 


Η αντιπροσωπεία τηδ Υαπιαίια 
στην Ελλάδα εκτελεί πρόγραμμα 
ανάκλησηδ ΥΖΡ-Ρ3 & ΜΤ-03, λόγω 
πιθανήδ δυσλειτουργία$ του κιβωτίου 
ταχυτήτων. Η ανάκληση αφορά σε 63 
μοτοσυκλέτεδ. 


Σύμφωνα με το δελτίο τύπου τηδ 
Γενικήδ Γραμματείαδ Βιομηχανίαδ, η 
ανάκληση αφορά σε μοτοσυκλέτεδ 
Υαηΐ3ίΐ3ΥΖΓ-Ρ3Α και ΜΤ-03Α, μοντέλα 
ΥΖΓΡ3Α (Β023/4/Β/Ο και ΜΤ-03Α 
(Β082/3). 


Η ανάκληση γίνεται καθώδ υπάρχει 
ενδεχόμενο να φθαρεί υπερβολικά το 
ρουλεμάν τηδ πλάκαδ πίεσηδ συμπλέκτη, 
όταν αυτόδ χρησιμοποιείται έντονα... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Ανάκληση κράνουδ 
ΝίδΗιια ΝΤΧ-3 

Δεν πληροί τι5 
ευρωπαϊκέ$ 

προδιαγραφέ$ ασφαλείας 


Η Ευρωπαϊκή Ένωση έχει εκδώσει 
από το Καλοκαίρι σήμα ΡΑΡΕΧ για 
ανάκληση του κράνουδ ΝΤΧ-3 τηδ ΝϊδΗ- 
υα, και επιτέλουδ η σκληρά εργαζόμενη 
δική μαδ Γενική Γραμματεία Βιομηχανίαδ 
κατάφερε να μαδ πληροφορήσει για 
αυτό, όπωδ συνηθίζει, με 6 μήνεδ 
καθυστέρηση. 


Η ανάκληση αφορά στο κράνοδ ΝΤΧ-3 
τηδ Νϊδίιυα, κράνοδ που πωλείται ακόμα 
και σήμερα σε δικτυακά καταστήματα. 

Η ημερομηνία παραγωγήδ των εν λόγω 
κρανών είναι μεταξύ 1 Μαρτίου 2016 
και 3 Ιουνίου 2016, χώρα προέλευσηδ 
είναι η Κίνα... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Μν Αςμίδΐα: Νέοι 
εισαγωγείδ σε Η.Π.Α. - 
Καναδά 

Στην προσπάθεια 
αναδιοργάνωση: τη: 
εταιρεία: 

Η Μν ΑςιυδΙα διαθέτει πλέον νέου$ 
εισαγωγείδ σε Η.Π.Α. Και Καναδά, καθώδ 
η ιταλική εταιρεία, που διανύει δύσκολουδ 
καιρούδ, προσπαθεί να Βελτιώσει την 
αποδοτικότητα τηε στην αγορά τηδ 
Βόρειαδ Αμερικήδ. 

Τώρα, την αντιπροσωπεία αναλαμβάνει το 
ΙΙιώαη ΜοΙο ΟΐΌυρ, υπό τη διοίκηση του 
ϋοδθρίι ΕΙόίδίτιαί', που είναι υπεύθυνοδ για 
την εισαγωγή στην αγορά τηδ Αυστραλίαδ 
των Μν Α9υδ1α, ΒθπθΙΝ, ΕΒΡ, ΡογαΙ 
ΕηίΐθΙά, κ.α... 

Διαβάστε περισσότερα: 





05Χ-Κ - 30 γθ3ΐ 

νϊάθο 

20Πεπτο αφιέρωμα στη 
θρυίίική μοτοσυκάέτα τη: 
δυζυΐα! 

Δείτε ένα απολαυστικό 20λεπτο αφιέρωμα στο 
θρυλικό 3υζυΙ<ϊ 03Χ-Ρ, στην Ηϋ ταινία "03Χ-Ρ 
- 30 Υοακδ οί ΡθίΤοπτιαηοθ" στο οποίο μιλούν οι 
σχεδιαστέδ τηδ μοτοσυκλέταδ, ενώ παράλληλα 
βλέπουμε σπάνια πλάνα τόσο από το αρχείο τηδ 
3υζυΙ<ΐ, όσο και από την αγωνιστική δράση τηδ 
μοτοσυκλέταδ ανά τα χρόνια. 

Το αφιέρωμα είναι παραγωγήδ τηδ αμερικάνικηδ 
αντί προσωπείαδ τηδ 5υζυΙ<ϊ, με έτοδ παραγωγήδ 
το 2015 -είναι όμωδ πάντα επίκαιρο, ενώ εδώ 
μπορείτε να δείτε και τα 2 μέρη του, το ένα μετά 
το άλλο. 

Το 3υζυΙ<ϊ 03Χ-Ρ έχει τη δική του θέση στην 
ιστορία των 3ροι1 μοτοσυκλετών, καθώδ από 
την 1η κιόλαδ εμφάνιση του επανακαθόρισε τα 
στάνταρ των 3υρθΐ'βΐΙ<θ. 

Παράλληλα, κατά την μακρά ιστορία του, πέτυχε 
-και συνεχίζει να πετυχαίνει- σωρεία νικών 
σε κάθε λογήδ αγώνεδ, ενώ αποτέλεσε -και 
συνεχίζει να αποτελεί- ένα από τα μεγαλύτερα 
ΒθδΙ-δθΙΙθί'δ στον κόσμο των 2 τροχών. 

Και δύο ώρεδ να ήταν σε διάρκεια, πάλι σύντομο 
θα μαδ φαινόταν. Δείτε το. 
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Ανάκληση ΟιιοηΙϊ 
1199 Ρηιιϊ^βΙθ 51 
ΑΒ8 2014 

Για προβληματικό 
εξάρτημα στον 
συμπλέκτη 

Η Γενική Γραμματεία 
Βιομηχανίαε ανακοινώνει πω$ 
η ελληνική αντιπροσωπεία 
τη$ ϋυοόΐίϊ προχώρησε 
σε ανάκληση του 1199 
Ραηϊ^αΙθ 5Ι_ ΑΒ3 2014, για 
προβληματικό εξάρτημα στον 
συμπλέκτη. Η ανάκληση στη 
χώρα μαε αφορά μόλιε σε μία 
μοτοσυκλέτα. 

Η ανάκληση αφορά στο ϋυοαίί 
1199 ΡαηίςιαΙθ 3Ι_ ΑΒ3, 
με αριθμό έγκριση$ τύπου: 
θ3*2002/24*0586* και έτοδ 
παραγωγήδ το 2014 

Λόγοδ ανάκλησηδ, το 
ενδεχόμενο να σπάσει 
εξάρτημα του συμπλέκτη, με 
αποτέλεσμα να μπλοκάρει ο 
πίσω τροχόδ,... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΑρπΙία $Κ 150: 

Διακρίσει$ στην ινδική αγορά 

Σκούτερ τη$ Χρονιά$ & κορυφαίο προϊόν 


Από την Ινδία έρχονται δύο σημαντικά 
βραδεία για το ΑρπΙία $Ρ 150, το 
σπορ σκούτερ του Ομίλου ΡΪ399Ϊ0 που 
λανσαρίστηκε στην αγορά τη$ Ινδία$ πριν 



Το πρώτο βραβείο έρχεται από το 0ΝΒ0, 
επιχειρηματικό και οικονομικό τηλεοπτικό 
ειδησεογραφικό κανάλι, το οποίο, μαζί με 
το ινδικό εμπορικό περιοδικό ΟνθΓάπνθ, 
επέλεξε το ΑρπΙϊα δΡ 150 ω$ Σκούτερ τηε 
Χρονιάδ. 

Λίγεδ ώρε$ μετά από αυτή την αναγγελία 
από το Δελχί, ήρθε το δεύτερο βραβείο: 
το ΝϋΤν, εθνικό ειδησεογραφικό κανάλι, 
επίσηδ αναγνώρισε το ΑρπΙΐα 3Ρ 150 
ωε το κορυφαίο προϊόν στην πολυπληθή 
ινδική αγορά σκούτερ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Ανάκληση ΗαιΊβγ- 
Οανίάδοη Τουπηί) & 
δοίΐπϊΐ 

Για πιθανό πρόβλημα 
συμπλέκτη 

Η αντιπροσωπεία τη$ ΗαΗθγ-ϋανΐάδοη στην 
Ελλάδα εκτελεί πρόγραμμα ανάκλησηδ ΤουΓ- 
ΪΠ 9 και δοίίαΐΙ μοτοσυκλετών, έτου$ 2016, 
που κατασκευάστηκαν μεταξύ 2015-2016. 0 
λόγοδ τη$ ανάκλήση$ είναι πιθανό πρόβλημα 
στον συμπλέκτη. 

Οι Τουπη 9 και δοίΐαΐΙ επηρεαζόμενεδ 
μοτοσυκλέτεδ είναι μοντέλα ΡΙ_ΗΤθυ, ΡΙ_ΗΤ- 



ου το, ρι_Ητουι_, ρι_Ητουι_το, ρι_- 

ΗΤΚ, ΡΙ_ΗΤΚΙ_, ΡΙ_ΗΤΡ, ΡΙ_ΗΧ, ΡΙ_ΗΧ3, 

ρι_τρχ, ριτρχδ, ριτρυ, ρι_ηχ$ε, 

ΡΙ_33, ΡΕ3ΤΡΒ3, ΡΧ3Ε. 

Αριθμόδ παρτίδα$/Βαιτοάθ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Ασκήσειδ ακριβείαδ μοιοσυκΠέιαδ 
ή έργο ιέχνιΐδ; - νίοΙθο 


Υπνωτικό βίντεο με ΓάΠΠουε 
αστυνομικούς 

Δείτε ένα υπνωτικό βίντεο, με οπτική 
από ψηλά (βίιτΓδ θγθ νϊβνν), όπου 
Γάλλοι αστυνομικοί εκτελούν ασκήσειδ 
ακριβείαδ καβάλα στιδ μοτοσυκλέτεδ 
τουδ. 

Έχουν κάποιο νόημα οι ασκήσειδ 
αυτέδ;Ίσωδ. Δείχνουν κάποιεδ 
ξεχωριστέδ ικανότητεδ ισορροπίαδ και 
συγχρονισμένηδ οδήγησηδ; Πιθανώδ και 
να είναι έτσι. 

Τελικά όμωδ, αυτό που σου μένει 
είναι τα υπνωτικά ΙΐΙΙ-δίιΐίΙ πλάνα από 


ΔΕΙΤΕ I, 
ΤΟ νΐϋΕΟί 



ψηλά, με τΐδ μοτοσυκλέτεδ να κινούνται σε 
κανονική ή γρήγορη κίνηση, δημιουργώνταδ 
καλειδοσκοπικά σχήματα που θυμίζουν το 
κλασικό παιχνίδι κινητών και Η/Υ "φιδάκι"! 

Ξαπλώστε λίγο την καρέκλα του Η/Υ, 
δυναμώστε τη μουσική, και χαθείτε στα 
σχήματα του βίντεο. 


Ιοβ Οηΐΰηΐ) σε παγωμένη λίμνη - Οργασμικό νϊίίθο 

Από του$ $1ιιη1 ΡΓθ3ΐ<δ Τθηιπ 


Όταν δείτε το βίντεο, πιστεύουμε πωδ θα 
συμφωνήσετε ότι ο υπερβολικόδ - οΝοΙώαιΐ 
τίτλοδ αξίζει τα λεφτά του! Κάπωδ έτσι θα 
πρέπει να είναι ο παράδεισοδ. Μια παγωμένη 
λίμνη, δυο-τρείδ ΜΧ μοτοσυκλέτεδ με καρφιά 
στα ελαστικά, καλή παρέα, μερικέδ κάμερεδ 
κι ένα άΐΌΠθ για να θυμάσαι για πάντα τα 
ατελείωτα, τα αδιανόητα άπίΐ και τΐδ επικέδ 
σούζεδ μέχρι τον παγωμένο ορίζοντα. 

Απολαύστε άπΛ, χαρείτε σούζεδ, σε μια 
απέραντη, παγωμένη -και χιονισμένη από 



πάνω- λίμνη τηδ Φινλανδίαδ, και για 
κερασάκι δείτε ατελείωτα γλιστρήματα 
και με το φορτηγάκι τηδ ομάδαδ!... 
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Ανάκληση 546 3υζιιΙ<ϊ ν-δΙίΌΐη 650 

Για αντικατάσταση περιέΠιξηβ γεννήτριαβ 

Η Γενική Γραμματεία Βιομηχανίας ανακοινώνει ότι η εταιρεία ΣΦΑΚΙΑΝΑΚΗΣ 
Α.Ε.Β.Ε., σε συνεργασία με το Τμήμα Γενικήδ Ασφάλειας Προϊόντων τη$ 
Διεύθυνσης Πολιτικής Ποιότητας, εκτελεί πρόγραμμα ανάκλησης μοτοσυκλετών 
$ιιζιιΙ<ί τύπων 0Ι_650_Α_ΧΑ/Ι_2-16. 

Η ανάκληση αφορά σε 546 μοτοσυκλέτεδ, 
παραγωγής από 21/04/2011 έως 14/10/2016, με 
αριθμούς πλαισίου από ά$107111100100038 έως 
ϋ$107212160100001. 

Εξαιτίας της ανεπαρκούς αντίστασης στην θερμότητα της 
περιέλιξης του στάτορα... ΔκίβάίΤΐεπερίΟΟΟΐερπ: 


ϋιιοαίϊ $ογ3ιτι6Ιθγ Γοοά ΓαεΙοτγ 

ΟοηοβρΙ εστιατόριο στη ΜποίΙόνια! 



Στη νΐα 5ΐ3ηΙΐη9ΐ'3άο, στην Μπολόνια της Ιταλίας, άνοιξε 
το πρώτο ϋυοαίϊ δοΐ'αηιόΙθΓ Γοοά ΡαοίοΐΎ, ένα θεματικό 
εστιατόριο με έμπνευση από τη γυμνή μοτοσυκλέτα του 
Βοι^ο Ραηί^αΙθ. 

0 χώρος συνδυάζει εκλεκτό φαί, με χώρο για 
φωτογραφικές εκθέσεις, Ιΐνθ μουσική, και άλλα θνβηΐδ, 
ενώ στόχος της ϋυοαϋ είναι η δημιουργία αρκετών ακόμα 



αντίστοιχων εστιατορίων σε 
παγκόσμια κλίμακα. 

Στο ΟυοαΙΐ δοΐΌΐτώΙεΓ Γοοά 
ΡαοίοΐΎ θα βρει κανείς μια 
γκουρμέ πιτσαρία και ένα 
στιλάτο μπιστρό, αλλά και 
χώρο μαγαζιού για τον 
επίσημο ρουχισμό και τα 
αξεσουάρ του 5οΐ'αιτιβΙθΐ\ 
Έτσι το μότο «Εαηά οί ]ογ» 
του Βοΐ'αιτιβΙθί', δηλαδή η 
χώρα της απόλαυσης, παίρνει 
νέο νόημα, και έρχεται 
να καλύψει εκτός από την 
οδήγηση, την ένδυση και 
τη δημιουργικότητα και τον 
χώρο του ςίΓθθΙ ίοοά 
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Εξαγορά τη$ ΑιχΙίο ΟαΙ από την 
πολυεθνική φίρμα ΤθχΙγοπ 

Κοαά, κλπ. Εξαγόρασε την Αγο¬ 
Ιϊο ΟαΙ, με την προοπτική να την 
εξελίξει σε ηγετική εταιρεία στον 
τομέα ΡοννθΓδροιΤδ (ΑΊΓν, ΙΙΤν, 
κ.α.) 

Η ΤθχΙγοπ είναι μια πολυεθνική 
εταιρεία με ετήσια έσοδα 13 
δισεκατομμυρίων δολαρίων, 
ενώ απασχολεί περί τουδ 35.000 
υπαλλήλουδ. 

Το ροιίίοΐϊο τηδ εταιρείαδ 
περιλαμβάνει τα ελικόπτερα τηδ 
ΒθΙΙ, τα αεροσκάφη τηδ Οθδδηα, 
αλλά και τα σήματα τηδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Αγ 35 Οϊδϊθζα, Ιοθ ΟκϊίίθΓ 

- νϊίίθο 

ϋτ'ιίϊ & ΒΙιιηΙδ στι$ παγωμένεε 
Πίμνε$ τη$ Λιθουανίαε 

Δείτε την μεγάλη και πλέον απολαυστική 
έκδοση τηδ πρόσφατηδ ταινίαδ δΐυηΐ & ΟπίΙ 
στον πάγο, από τον Λιθουανό Αι^δ Οίόίθζα. 

Όπωδ λέει κι ο ίδιοδ "δεν υπάρχει κακόδ 
καιρόδ, μόνο λάθοδ ελαστικά". 

Σούζεδ, άπίΐ, δΐυηΐδ και συγχρονισμένο 
Πάγοδ; Χιόνι; Ελαστικά με καρφιά στο 5ΐυηΙ- παντιλίκι μοτοσυκλέταδ και αυτοκινήτων 
όΐΙ<θ του ΑΓυηαδ Οΐόϊθζα (ΑΐΉδ ΡΓθθδίγΙθ) και στίδ λίμνεδ, και Άγιοδ ο θεόδ. Και για 
πάμε για δίυηΐ και άπίί δΗονν στίδ παγωμένεδ κερασάκι... 

λίμνεδ τηδ Λιθουανίαδ, παρέα με 2 αυτοκίνητα Διαβάστε περισσότερα: 



και έναν... ψαρά. 


Για 247 εκατομμύρια δολάρια και 
με ευοίωνε$ προοπτικές ανάπτυξης 

0 γίγαδ τηδ βιομηχανίαδ που ακούει στο όνομα Τθχ- 
Ιγοπ, και διαθέτει μεταξύ άλλων τα ελικόπτερα ΒθΙΙ, 
τα αεροσκάφη Οοδδηα, αλλά και οχήματα ειδικού 


τύπου με τα σήματα Ε-Ζ- 00 , ΟυδΙιιηαη, ΤθχΙγοπ Οίί 
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0 Μαπμίθζ στΐ5 
ΆΠπειδ με Μοΐο6Ρ! 





Υου ΤυΙιβ 


Κανέναδ δεν το είχε επιχειρήσει 
στο παρελθόν και ο παγκόσμιοδ 
πρωταθλητής ΜοΙοΟΡ, Μαιτ Μα^υβζ 
το έκανε πραγματικότητα: 

Έγινε ο πρώτοδ αναβάτηδ στην ιστορία που 
οδηγεί μία ΜοΙοΟΡ μοτοσικλέτα στίδ πλαγιέδ του 
διάσημου όρουδ ΗαήηθηΙοηιηΊ τηδ Αυστρίαδ, 
δημοφιλή προορισμό για του$ λάτρείδ του σκι 
και μια από τι$ τοποθεσίεδ που διεξάγονται 
κάθε χρονιά αγώνεδ για το Παγκόσμιο Κύπελλο 
Αλπικού Σκι. 

0 Μα^υοζ είναι από εκείνουδ τουδ αναβάτεδ που 
τουδ αρέσει να δοκιμάζουν καινούρια πράγματα 
με δύο τροχούδ. Κάπωδ έτσι λοιπόν πρέπει να 
πήρε και την απόφαση να οδηγήσει την ΜοΙοΟΡ 
μοτοσυκλέτα του σε μια πλαγιά που κανονικά 
προορίζεται μόνο για σκι. Είχε βέβαια μαζί 
του και τουδ μηχανικούδ τηδ Ηοηάα αλλά και 
βοήθεια από τον αυστριακό ΡΓόΐηΙ<γ Ζογπ, πρώην 
αγωνιζόμενο στο δρθθάνναγ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Ανάκληση ΚΤΜ 
690 ϋηΙ<6 

Για διαμορφωτή ΑΒ5/ 
πλεξούδα καλωδίων 

Η Γενική Γραμματεία Βιομηχανίαδ 
ανακοινώνει ότι η εταιρεία ΚΤΜ 
δουΐή ΕαδΙ ΕυΓορο ΑΕ, Επίσημη 
Αντιπροσωπεία μοτοσικλετών ΚΤΜ 
στην Ελλάδα, σε συνεργασία με το 
Τμήμα Γενικήδ Ασφάλειαδ Προϊόντων 
τηδ Διεύθυνσηδ Πολιτικήδ Ποιότηταδ, 
εκτελεί πρόγραμμα ανάκλησηδ ΚΤΜ 
690 ΟυΙ<θ. 

Η ανάκληση αφορά σε 62 μοτοσικλέτεδ, 
μοντέλα ετών 2012 έωδ 2016. Στίδ 
επηρεαζόμενεδ μοτοσικλέτεδ, 
λόγω αποκλίσεων στη διαδικασία 
συναρμολόγησηδ, ενδέχεται σε 
μεμονωμένεδ περιπτώσεΐδ να προκληθεί 
επαφή μεταξύ τηδ πλεξούδαδ καλωδίων 
και του διαμορφωτή του ΑΒ3... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΟΗϊΡδ Μονϊβ 2017 - 

ΤΓ3ΪΐβΓ Χ/ϊίΙβΟ 
Με έμπνευση από το σήριαλ 
του 1977 

Στιδ 24 Μαρτίου 2017 θα 
κυκλοφορήσει στουδ κινηματογράφουδ 
η νέα κωμωδία ΟΗϊΡδ (ΟαΙΐίοΐ'- 
ηΐα ΗΐςιΐΊλΛ/Βγ ΡβΙγοΙ), με έμπνευση 
από την γνωστή στουδ παΠαιότερουδ 
τηλεοπτική σειρά τηδ δεκαετίαδ του 
1970, και ήρωεδ δύο αστυνομικούδ 
μοτοσυκλετιστέδ. 

Την δεκαετία του 1970 η σειρά ΟΗϊΡδ 
είχε γίνει ιδιαίτερα αγαπητή, ενώ 
σε αυτή Βλέπαμε τΐδ καθημερινέδ 
περιπέτειεδ δυο αστυνομικών 
μοτοσυκλετιστών, του ϋοη Βα^θΐ' (Ιαιτγ 
ννΐΐεοχ) και του Ργ3πΙ< "ΡοηοΙι" Ροη- 
οΗηγθΙΙο (ΕγϊΙ< Εδίταάα). 

Τώρα η \Νά υχ\&υ ΒΐΌδ αποφάσισε να 
γυρίσει μια ταινία που να εμπνέεται 
από την κλασική σειρά, δίχωδ όμωδ να 
μοιράζεται υπόθεση και ύφοδ... 


Διαβάστε περισσότερα: 



Η ΕΒΚ κλείνει ξανά 

Αβέβαιο το μέλλον του 
Εηο ΒιιθΙΙ 

Σύμφωνα με το έγκυρο αμερικάνικο δϊίθ 
ΑδρήαΙΙ 3ηά ΡυΒόθΐ*, η αμερικάνικη ΕΒΡ 
ανακοίνωσε πωδ χρεοκόπησε και ψάχνει 
για ’ στρατηγικό επενδυτή' να πάρει την 
φίρμα. Η χρεοκοπία αυτή είναι η δεύτερη 
μέσα σε μικρό χρονικό διάστημα για 
την ΕΒΡ. Η πρώτη ήταν το 2015, όπου 
ούτε η συνεργασία με την ινδική Ηθιό 
μπόρεσε να αποτρέψει το κλείσιμο τηδ 
φίρμαδ. Τώρα, από ότι φαίνεται, η ιστορία 
επαναλαμβάνεται. 

Η ϋθ|υϊά ΑδδθΙ ΡαιΊηθί'δ (Ι_ΑΡ), στην οποία 
ανήκει η Ειχ ΒυθΙΙ Ρειαης), αναφέρει 
ωδ λόγο για το κλείσιμο τηδ ΕΒΡ την 
δυσκολία συγκρότησηδ δικτύου το οποίο 
να αντιπροσωπεύει τα προϊόντα τηδ. Ωδ 
αποτέλεσμα η παραγωγή για το 2016 και το 
2017 ήταν ιδιαίτερα χαμηλή, και πλέον μη 


βιώσιμη... - η , 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ϋιιοπϋ -Έρχεται και 
επίσημα ν4 $ιιρθΐΊ)ϊΙ<θ (;) 

Με βΠέψεΐ5 και για το 
παγκόσμιο πρωτάθλημα 

Η ΟυοαΙϊ φαίνεται πωδ θα προχωρήσει 
τελικά στην παρουσίαση μια$ νέαδ 
5υρθΓί)ΐΙ<θ μοτοσικλέταδ με 4κύλινδρο 
κινητήρα σε διάταξη V, σύμφωνα και με 
τι$ δηλώσεΐδ του διευθύνοντοδ συμβούλου 
τη$ εταιρίαδ ΟΙαυάΐο ΟοπΊθηιοαΙί, που 
έλαβαν μέρο$ κατά την παρουσίαση 
τηδ ομάδαδ ΜοΙοΟΡ για το ερχόμενο 
παγκόσμιο πρωτάθλημα. 

Ειδικότερα ο ΟοπΊθηιααΙί επιβεβαίωσε 
τΐδ φήμεδ που ήθελαν την ιταλική εταιρία 
να εξελίσσει ένα δυρθΐώίΙ<θ με ν4 
κινητήρα με τη βάση να προέρχεται από 
τα πρωτότυπα τηδ ϋυοαίϊ που τρέχουν στο 
παγκόσμιο πρωτάθλημα ΜοΙοΟΡ. 

«Η εξέλιξη του κινητήρα που 
πραγματοποιείται στο ΜοΙοΟΡ είναι 
εξαιρετική... 

Διαβάστε περισσότερα: 



Βο$οΓι: 

Συνδεσιμότητα 
οχημάτων - 

νίάοο 

Μακάρι να περάσει 
σύντομα στην παραγωγή 

Στο άκρωδ ενδιαφέρον βίντεο που 
επισυνάπτουμε, η Βοδοή αναλύει με 
λεπτομέρεια τα οφέλη που θα έχει η 
συνδεσιμότητα οχημάτων (νθΗϊοΙθ-Ιο-νοίιϊοΙθ 
ΟοηιηιυηΐοαΙΐοη) στο άμεσο μέλλον, ειδικά 
για τουδ ευπαθείδ σε ατυχήματα αναβάτεδ 
μοτοσυκλέταδ. 

Η συνδεσιμότητα μεταξύ οχημάτων θα 
παρέχει πληροφορίεδ σε οδηγούδ και 
αναβάτεδ για τΐδ πορείεδ των γύρω 
οχημάτων, και θα προειδοποιεί αν υπάρχει 
κίνδυνοδ ατυχήματοδ. 

Η προειδοποίηση θα γίνεται οπτικά 
και ηχητικά -ειδικά για τουδ αναβάτεδ 
μοτοσυκλέταδ το 2ο είναι ιδιαίτερα χρήσιμο- 
και το σύστημα θα μπορεί να πάρει υπόψη 
του μια πλειάδα συνθηκών που εγκυμονούν 
κινδύνουδ, και να αποτρέψει πολλά 
ατυχήματα! 

Για παράδειγμα σε μία διασταύρωση ο 
αναβάτηδ μοτοσυκλέταδ θα λαμβάνει 
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σήμα για κάποιο αυτοκίνητο με το οποίο θα 
διασταυρωθεί, ενώ θα γνωρίζει και προδ ποια 
κατεύθυνση προτίθεται να στρίψει -αυτό βέβαια με 
την προϋπόθεση πω$ οι οδηγοί είναι ευσυνείδητοι 
και χρησιμοποιούν τα φλαδ τουδ. 

Ένα ακόμη παράδειγμα που εγκυμονεί μεγάλουδ 
κινδύνουδ, είναι στα ακινητοποιημένα οχήματα, 
ειδικά αν εκείνα έχουν σταματήσει σε τυφλό σημείο 
-στροφή, κλπ. 

Εκεί αν το σύστημα εντοπίσει μοτοσυκλέτα 
να πλησιάζει θα προειδοποιεί τουδ οδηγούδ 
αυτοκινήτων που ετοιμάζονται να βγουν 
στο αντίθετο ρεύμα για να παρακάμψουν το 
ακινητοποιημένο όχημα, ώστε εκείνοι να περιμένουν 
να περάσει η μοτοσυκλέτα με ασφάλεια, και μετά να 
κάνουν την προσπέραση! 

Μακάρι να δούμε την συνδεσιμότητα οχημάτων 
σύντομα στην παραγωγή, καθώδ θα μπορούσε να 
μειώσει δραματικά τα ατυχήματα. 

Δείτε το βίντεο. 


Βίντεο - ΒθδΙ 
οί ΟηΙογ 2017 

Τα Ηί()ΙιΙί(|ΙιΙ$ των 
μοτοσικλετών 

Πέντε λεπτά γεμάτα με 
τι$ καλύτερεδ στιγμέδ από 
τον σκληρότερο αγώνα 
τηδ χρονιάδ. Ακούστε τον 
βρυχηθμό των αγωνιστικών 
μονοκύλινδρων, δείτε τΐδ 
πτώσεΐδ, τα άλματα αλλά και 
τα δύσκολα περάσματα, στο 
βίντεο που δημιούργησε η 
διοργάνωση για τα Η^ΗΝςιίΊΐδ 
θρυλικού αγώνα. 
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ΥΑΜΑΗΑ Χ-ΜΑΧ 300 2017 

Νέος κινητήρας, νέο 
πλαίσιο, ηπίβδίαη 


Το Υ 3 ΓΠ 3 ΙΊ 3 Χ-ΜΑΧ 300 βελτιώνει θεαματικά το οοηοορί ΜΑΧ 
του προηγούμενου μοντέλου 250, με νέο άθδϊ 9 η, Ι_Εϋ φώτα, νέο, 
μεγαλύτερο και δυνατότερο Ευτο4 ΒΙυο Οογθ κινητήρα 300 κυβικών 
εκατοστών, καινούργιο πλαίσιο, Τταοίιοη ΟοηΐτοΙ, και πολλά άλλα! 


Στη σειρά ΜΑΧ, που ξεκινούν από τα 
1 25 κ.εκ. και φτάνουν έωδ τα 530 κ.εκ., 
οφείλονται οι περισσότερεδ από τιε μισέδ 
πωλήσεΐδ δεοοίθΓτηδ Υθΐηθήα στην 
Ευρώπη, γεγονόδ που έχει παίξει σημαντικό 
ρόλο στο ότι η εταιρεία έχει διατηρήσει τη 
θέση τηδ ωδ ο κορυφαίοδ κατασκευαστήδ 
ρΓθητιίυητι μοντέλων στην αγορά των δοοοί- 


Το δυναμικό ϋΝΑ του ΤΜΑΧ έχει παίξει 
σημαντικό ρόλο στη διαμόρφωση τηδ 
εμφάνισηδ, του χαρακτήρα και των 
επιδόσεων του νέου Χ-ΜΑΧ 300. Με 
υψηλότερεδ προδιαγραφέδ και πιο 
σπορ σχεδίαση, το ολοκαίνουργιο ργθ- 
ητιΐυητι μοντέλο παίρνει τη σκυτάλη από 
το εξαιρετικά επιτυχημένο Χ-ΜΑΧ 250 
που πέτυχε περισσότερεδ από 130.000 















ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΙΞΑΑ 


πωλήσεΐδ στην 1 1 ειή ιστορία του. 
Πανίσχυροδ κινητήραδ υψηλών επιδόσεων 
ΒΙυθ Οογθ 300 κ.εκ. 

Ο νέοδ κινητήραδ 300 κ.εκ. του Χ-ΜΑΧ έχει 
σχεδιαστεί με την τεχνολογία ΒΙυθ Οογθ 
επόμενηδ γενιάδ τηδ ΥθιτιθΙίθ, με βασικό 
στόχο την επίτευξη μεγαλύτερηδ ισχύοδ με 
λιγότερη κατανάλωση. 


Για την επίτευξη αυτών των στόχων, 
ο νέοδ τετράχρονοδ, υγρόψυκτοδ, 
4βάλβιδθδ κινητήραδ 1ΕΕΚ 300 κ.εκ. του 
Χ-ΜΑΧ διαθέτει διάφορεδ τεχνολογίεδ 
εμπνευσμένεδ από την τεχνολογία 
ΒΙυθ Οογθ, συμπεριλαμβανομένου του 
βελτιστοποιημένου χρονισμού και του 
σχήματοδ των βαλβίδων, καθώδ και ένα 


Γ 
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Η νέη πολεμική έκδοση 

Η νέα χωμάτινη έκδοση του ΒΙ\Μ Β 1200 68 για το 2017 με 
το ηροσωνύμιο ΒαΙΙγο, έχει κινητήρα Ευτο 4 με απόδοση 125 
ήρ, βάροδ 224 κιλών και δυναμικά χρώματα και εμφάνιση, για 
αναβάτεε που τουδ αρέσει ο πόλεμοδ εκτόδ δρόμου. 





Δύο οι νέεδ εκδόσειδ ίου ΒΜ\Λ/ Ρ 1200 05 2017, η ΕχεΙυδΐνθ με τΐδ χυτέδ ζάντεδ αλουμινίου 
και η ΡαΙΙγο μετίδ ακτινωτέδ. 

Μικρέδ αισθητικέδ αλλαγέδ έχουν γίνει σιο ΡαΙΙγο, όπωδ και σε όλη τη σειρά 05 2017, με 
στόχο την μεγαλύτερη αντοχή τηδ μοτοσυκλέταδ στιδ κακουχίεδ, τόσο ουσιαστικά όσο και 
οπτικά. Νέο είναι το φτερό μπροστά, νέοι οι αεραγωγοί, ελαφρώδ διαφορετικά τα πλαϊνά 
πλαστικά. 

Τα χρώματα του ΡαΙΙγθ είναι φωνακλάδικα -με την καλή έννοια- και πιο χτυπητά από το 
“σοβαρό” ΕχεΙυδΐνθ, ενώ η σειρά των αξεσουάρ που μπορεί να δεχτεί η μοτοσυκλέτα 
παραμένει τεράστια, τόσο σε ήθΓάννθΓθ (Ογηαηηίε Ε5Α, βαλίτσεδ, κ.α.), όσο και σε ηλεκτρονικό 
δοίΐννθΓθ (Ργο ΡΐάθΓ Μοάθδ, κ.α.). 

Δύο είναι οι χάρτεδ οδήγησηδ, Ραΐη & Ροαά, στον στάνταρ εξοπλισμό, μαζί με το σύστημα Αυίο- 
ΠΊθίΐε δίαόΐΐίίγ ΟοηίΓοΙ Α50. 

Ο αγοραστηδ του 05 ΡαΙΙγο μπορεί να το παραγγείλει είτε με ελαστικά δρόμου, είτε με 
τρακτερωτά ελαστικά, ενώ η ΒΜΜ παρέχει μαζί με τη μοτοσυκλέτα και τάπεδ που καλύπτουν 
τα κενά που αφήνει η αφαίρεση τηδ βάσηδ για τΐδ αποσκευέδ και των μαρσιπέ συνεπιβάτη. 
Παράλληλα, το ΡαΙΙγο έρχεται με ειδική σέλα, σπορ ζελατίνα, προστατευτικά ψυγείου και 
πλαισίου, και πιο πλατιά μαρσπιέ για ΕηάυΐΌ χρήση. 





Του Κώστα Γκαζή Φωτογραφίεε: δυζυΚΐ 
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ΤΙ16 ΑρβΧ ΡΤ6ΙΙ810Γ 

Κυνηγός στροφών! 




Η πανευρωπαϊκή παρουσίαση τηε 3υζυΙ<ϊ για το νέο 05Χ-5750 


2017 έγινε στο ΑΜοαηΐθ τηε Ισπανίαε, και εμείε βρεθήκαμε με 
το πρώτο γκρουπ που οδήγησε τη μοτοσυκλέτα στο στεγνό, 
μετά από 2 μέρεε καταιγίδων. Μια όμορφη γυμνή μοτοσυκλέτα 

_<" - _'Γ ' -Μ-Λ Λ_' 7__ 


που δανείζεται γονίδια από το 65Χ-Β 750, ενθουσιάζονταε μαε 
με την οδική τηε συμπεριφορά! 
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Στο ΑΝοθηίθ, η ιαπωνική φίρμα του Ηαιτιαιτιαίδυ απογείωσε την παρουσίαση του νέου 
05Χ-5750 με την παρουσία πολυμελούε ιαπωνικού επιτελείου, υπεύθυνο για τον 
σχεδίασμά και την εξέλιξη τηε νέαε μοτοσυκλέταε. 

Το εντυπωσιακό ήταν πωε η πλειονότητα των ιαπώνων που ασχολήθηκαν με το 05Χ-5750 
είναι... πιτσιρικάδεε, και πραγματικά παθιασμένοι με τη μοτοσυκλέτα! 

Μαζί με τουε Ιάπωνεε σχεδιαστέε τηε δυζυΚΐ, το παρών έδωσαν και οι άνθρωποι τηε 
ΒπάςθεΙοηθ (τόσο από Ευρώπη, όσο και από την Ιαπωνία!) για τα εκπληκτικά ΒαίίΙαχ Ηγ- 
ροτεροΓί 521 με τα οποία έρχεται εξοπλισμένο το νέο γυμνό ίΐςήΐθΓ μοντέλο του ΗαηηαηΊ- 
αίευ -θυμίζουμε πωε το 05Ρ750 φόραγε τα υποδεέστερα ΒΤ-016. 

Κι αν έτυχε να διαβάσετε στο διαδίκτυο τιε εντυπώσειε των πρώτων γκρουπ... ξεχύστε 
τιε. Πώε άλλωστε μπορεί κανείε να διαπιστώσει τιε ικανότητεε μιαε μοτοσυκλέταε που η 
δυζυΚΐ αποκαλεί «Τήθ Αροχ Ργθ03ϊογ», ήτοι ο κυνηγόε των στροφών (συγκεκριμένα των 
κορυφών των στροφών), όταν ο ουρανόε ρίχνει καρέκλεε;! 

Ευτυχώε για εμάε, το ελληνικό γκρουπ -μαζί με τουε Ολλανδούε και τουε Ελβετούε 
δημοσιογράφουε- ήταν το πρώτο που κατάφερε να οδηγήσει το 05Χ-5750 σε στεγνό 
οδόστρωμα, με καλό καιρό. 
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Τήθ Αρθχ ΡγθοΙθϊογ 

Είναι περιττό ίσωε να πούμε πωε το 
παρατσούκλι «αροχ ρι-θάαΐοΓ» έφερε κάποια 
ειρωνικά γελάκια κατά την πρώτη βραδιά 
τηε παρουσίασηε επί χάρτου, καθώε όλοι 
σκεφτήκαμε πωε για μία ακόμη φορά είχαμε 
να κάνουμε με υπερβολέε από το τμήμα 
ΠΊθΓΚθΙΐης. 

Οι άνθρωποι τηε δυζυΚί όμωε φάνηκαν να 
περιμένουν την παραπάνω αντίδραση, με 
τον Υποδιευθυντή ΜθΓΚθίίης τηε δυζυΚί για 
την Ευρώπη, ΜαεαΚί ΚυνναόθΓθ (φωτό άνω) 
να μαε παρακαλεί να κάνουμε υπομονή 
μέχρι να οδηγήσουμε τη μοτοσυκλέτα. Και 
αυτό καθώε το συγκεκριμένο προσωνύμιο 
προέκυψε μόνο ΑΦΟΥ ρώτησαν τουε 
επίσημουε δοκιμαστέε τηε μοτοσυκλέτεε 


(ϋυΓςοη ΡΙαεοήΚα και ΑηάΓθαε ΟίίθΓ από τη 
δυζυΚί Γερμανίαε, και ΥουευΚθ δαίο από τη 
δυζυΚί Ιαπωνίαε) να τουε πουν την γνώμη 
τουε, ωε μια απόσταξη ουσίαε για τον 
χαρακτήρα του 0δΧ-δ750. 

Η άποψη των δοκιμαστών ήταν ξεκάθαρη. 

Η μοτοσυκλέτα... σκοτώνει στροφέεΙΈτσι 
ξεπήδησε το Αροχ ΡΓθάαίοΓ. Οδηγώνταε 
την επόμενη μέρα στιε απολαυστικέε 
στροφέε των λόφων πάνω από το ΑΙί- 
εαηίθ, μπορέσαμε να φάμε το... καπέλο μαε, 
δηλαδή τον σκεπτικισμό μαε! 

Περισσότερεε λεπτομέρειεε στην τεχνική 
ανάλυση τηε μοτοσυκλέταε, και στο 
άρθρο τηε δοκιμήε του 0δΧ-δ750 που 
ακολουθούν. 
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ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Αϋνβηΐυκ παιχνίδια! 

Τα νέα μοντέλα ΑάνβηΐυΓβ τηδ ΚΤΜ παρουσιάστηκαν 
στην Ισπανία, κι εμείδ βρεθήκαμε εκεί προκειμένου να 
διαπιστώσουμε από κοντά πόσο βελτιώθηκαν οι μοτοσυκλέτεδ 
που είδαμε στιδ εκθέσειδ των μοτοσυκλετών λίγουδ μήνεδ πριν. 

Στην έδρα τηδ ΚΤΜ 

Η παρουσίαση έγινε στην Βαρκελώνη, στην έδρα τηε ΚΤΜ, όπου οι άνθρωποι τηε μαε 
περίμεναν για να μαε ξεναγήσουν σιιε εγκαιαστάσειε.Ένα μεγάλο κτήριο γραφείων στο 
οποίο γίνεται όλη η διακίνηση των μοτοσυκλετών για Ισπανία και Πορτογαλία, χώρεε 
για τιε οποίεε είναι υπεύθυνο το προσωπικό. Κανονικά στο κτήριο δεν φυλάσσονται 
μοτοσυκλέτεε παρά ο στόλοε των τεστ - πλήρηε γκάμα σε ΚΤΜ αλλά και ΗυεςνθΓΠθ, 
όπωε και συνεργείο για την κάθε εταιρία. Στο - κανονικά άδειο - γκαράζ, βρίσκονταν 
παραταγμένεε οι νέεε ΚΤΜ ΑάνθηίυΓθ 1090 και 1 290 δυρθΓ ΑάνθηίυΓθ 5, έτοιμεε να 
δεχθούν στιε σέλεε τουε τού ανυπόμονουε δημοσιογράφουε. 

Μαζί μαε ο Τεχνικόε Διευθυντήε τηε ΚΤΜ 5.Ε.Ε., κοε Κώσταε Καλατζόπουλοε, ο οποίοε 
ανέλαβε να μαε μυήσει στιε αλλαγέε των νέων ΑάνθηίυΓθ. Η παρουσίαση, για πρώτη 
φορά, έγινε από την ΚΤΜ Ισπανίαε, που είναι υποκατάστημα τηε ΚΤΜ Αυστρίαε (όπωε η 
ελληνική ΚΤΜ 5.Ε.Ε.), και όχι από τουε ανθρώπουε του εργοστασίου που έχουμε συνηθίσει 
στο παρελθόν. Στόχοε ήταν η παρουσίαση των μοτοσυκλετών ανά λίγεε χώρεε, ώστε να 
υπάρχει περισσότεροε χρόνοε για οδήγηση και απόλαυση των νέων μοντέλων. Μαζί με την 
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ελληνική αποστολή, οι Σουηδοί και Φιλανδοί 
- οι οποίοι φορώνταε κοντομάνικα στουε Ο 
ή 5 βαθμούε κελσίου, γλυκοκοίταζαν την 
πισίνα του πεντάστερου ξενοδοχείου, μιαε 
και την έλουζε ο ήλιοε! Να σημειωθεί ότι 
είχαν να δουν ήλιο από τον Σεπτέμβριο, και 
οι θερμοκρασίεε τουε είναι αρκετά κάτω 
από το μηδέν, οπότε μπορούμε και να τουε 
καταλάβουμε... 

Μετά την παρουσίαση των τεχνικών 
λεπτομερειών που θα διαβάσετε σε 
άλλο άρθρο, βρεθήκαμε στιε σέλεε των 
μοτοσυκλετών ώστε να οδηγήσουμε νύχτα, 
και να ανακαλύψουμε τιε αρετέε του νέου 
προβολέα Ι_Εϋ και των νέων Ι_Εϋ ΟοΓΠθπης 
ϋςήΐε που αυτόε διαθέτει. 

Ακολούθησε γεύμα, και επιστροφή στο 
ξενοδοχείο για την γεμάτη αυριανή μέρα. 
ΡαΙΙγ παιχνίδια 


Η οποία ξεκίνησε με οδήγηση στα Πυρηναία 
με θερμοκρασίεε που ξεκίνησαν από τουε 
-4 για να φτάσουν έωε και τουε +4, σε 
δρόμουε με απίστευτη πρόσφυση παρά 
το αλάτι που είχαν ρίξει οι Ισπανοί για να 
μην παγώνουν. Το διάλλειμα μαε έγινε στο 
εργοστάσιο ηλεκτρικών του ϋοΓάΐ νΐίθάοητιε, 
εργοστασιακού αναβάτη τηε ΚΤΜ στα ΡαΙ- 
Ιγ και 2ου στο ϋαΚαΓ του 2014, ο οποίοε 
έφτασε μόλιε λίγεε ώρεε πριν από την 
Αργεντινή, ταξιδεύονταε με το αεροπλάνο 
τηε οργάνωσηε του ϋαΚαΓ με το οποίο 
επέστρεψαν οι ομάδεε. Στο πίσω μέροε 
του εργοστασίου βρίσκεται το εργαστήριο 
στο οποίο βελτιώνονται και δοκιμάζονται οι 
μοτοσυκλέτεε ΟθΚθγ τηε ΚΤΜ, και εκεί, μαε 
περίμεναν, τόσο η περσινή νικήτρια ΚΤΜ 
450 ΡΡ ΡαΙΙγ του Τοβγ Ρποθ με τον άσο στα 
ηυηηήθΓ ρΐαΐοε, όσο και οι μοτοσυκλέτεε του 











φετινού νικητή, $ 3 ητι δυηάθΐΊβηά και του 2ου, 
Μ3ίΙήΐ35 ν\/3ΐΚηθΓ. Μία ευχάριστη έκπληξη 
για όλουε τουε δημοσιογράφουε αφού 
είναι μοναδικό το συναίσθημα να βλέπειε 
και να αγγίζειε τιε μοτοσυκλέτεε που λίγεε 
στιγμέε πριν βρίσκονταν στην Αργεντινή και 
ανέβαιναν στην κορυφή του τερματισμού 
στον δυσκολότερο αγώνα του κόσμου. 

Ο νίΐβάοιηε, χαρωπόε, ευγενικόε και 


χαμηλών τόνων άνθρωποε, μαε εξήγησε 
κάποια πράγματα για το εργαστήριο, τουε 
αναβάτεε και τιε μοτοσυκλέτεε, και μαε έβαλε 
στο πνεύμα του ϋ 3 Κ 3 Γ με ένα ωραίο παιχνίδι: 
Ρθ3ό ΒοοΚ για να βρούμε το φαγητό! 

Οι υπεύθυνοι τηε εταιρίαε τοποθέτησαν 
τυπωμένο Ρθ3ό ΒοοΚ στιε μοτοσυκλέτεε 
μαε, του οποίου τιε οδηγίεε έπρεπε να 
ακολουθήσουμε για να βρούμε το εστιατόριο, 
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ΡΕΠΟΡΤΑΖ 



στα 38 χιλιόμετρα διαδρομήδ που απέμεναν 
μέχρι εκεί!Ένα ωραίο παιχνίδι το οποίο 
έδωσε την δυνατότητα στον κάθε αναβάτη 
να οδηγήσει σβέλτα ακολουθώνταδ οδηγίεε, 
και - με την συμβολή ανθρώπων τηδ ΚΤΜ 
που είχαν τοποθετηθεί σε κομβικά σημεία - 
να φτάσει στο εστιατόριο για να απολαύσει 
το μεσημεριανό γεύμα! 


ΑόνθηΙυΓθ μοτοσυκλέτεδ με αάνθηίυτθ 
οδηγίεδ ακόμη και για το φαγητό, με 
εκπλήξεΐδ που έδειξαν την Ρθθόγ ίο Ραοο 
κατεύθυνση που γνωρίζουμε! 

Τεχνική ανάλυση και οδηγική παρουσίαση 
των μοντέλων σε διαφορετικά άρθρα που 
ακολουθούν. 






















Ισχυρός μονοκύλινδρος, τετράχρονος, υγρόψυκτος, δΟΘΗ, 4βάλβιδος 
κινητήρας, με 3 μπουζί, 200 οο / 24 Μρ @ 9500 φπι /18,3 Νιπ @ 8000 Γριτι 
/ Κιβώτιο 6 σχέσεων / Μονό αμορτισέρ ρυθμιζόμενο σε 9 θέσεις, 
υδραυλικό τηλεσκοπικό πιρούνι εμπρός / Στιβαρό περιμετρικό πλαίσιο 
/ Ισχυρό σύστημα φρένων με δίσκο μαργαρίτα 280πιπι πλευστή δαγκάνα 
ΒγΒΓθ εμπρός & 230πιπι πίσω / Ελαστικά ΐυόθΙθδδ εμπρός και πίσω με 
χυτές ζάντες αλουμινίου / Πλούσιος ψηφιακός πίνακας οργάνων/Άνετη 
σέλα 2 ατόμων / Κεντρικό & Πλαϊνό σταντ / Προστατευτικά Κάγκελα / 
Βάρος 145 Κρ / Δίπλωμα Α2 / 2 έτη Εργοστασιακή Εγγύηση 

ΕΛΑΤΕ ΓΙΑ ΤΕ3Τ ΒΙϋΕ ΣΗΜΕΡΑ: 

ΒΑΟΙΝΘ ΟΕΝΤΕΒ 500, Λ. Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 99 27 212 
/ ΩΕΕΤΑ ΜΟΤΟΡΘΥΘΕΕδ, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248 996 / ΡΑΝ- 
ΜΟΤΟ ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ. Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 210 99 55 451 / 
ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 / 
ΜΑΚΙΝΑ Α.Ε. Κ. Καραμανλή 30 Θεσσαλονίκη, 2310 553035 / ΔΡΑΜΟΝ 
ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 25410 84555 


ΕΠΙΣΗΜΟΣ ΕΙΣΑΓΩΓΕΑΣ: 

ΚΤΜ δΟυΤΗ ΕΑ5Τ ΕυΒΟΡΕ, Τηλ. 210 55 40 640, θΓπαΠ: ιηίο@Κϋπ. 9 Γ 



ηρ39οηι@οΐ6Πθ1.9Γ 
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1.209.006 δίκυκλα και τρίκυκλα 

Σύμφωνα με τα επίσημα στοιχεία του ΑΟΕΜ, τουδ πρώτουδ 1 1 μήνεδ του 
201 6 σημειώθηκαν 1.209.006 ταξινομήσειδ δίκυκλων και τρίκυκλων 
μοτοσυκλετών, δοοοίθΓ και παπιών στιδ χώρεδ τηδ ΕυρωπαϊκήδΈνωσηδ. 

Το νούμερο αυτό αντιστοιχεί σε αύξηση 5,4% σε σχέση με το 1 1 μηνο του 2015, όταν 
είχαν ταξινομηθεί 1.146.948 δίκυκλα και τρίκυκλα. 

Οι ταξινομήσει ήταν ανοδικέε σε όλεε τιε μεγάλεε ευρωπαϊκέε αγορέε, 
συμπεριλαμβανομένων των: Ιταλία (+9.8%, 209.147 ταξινομήσειε), Ισπανία (+1 1.7%, 

1 54.869 ταξινομήσειε), Βρετανία (+7.1 %, 1 1 7.647 ταξινομήσειε), Γερμανία (+4.7%, 

186.519 ταξινομήσειε) και Γαλλία (+2.1 %, 232.71 5 ταξινομήσειε). 

Οι ταξινομήσειε μοτοσυκλετών από τον Ιανουάριο μέχρι και τον Νοέμβριο του 2016 
ήταν 918.540, που σε σχέση με τιε 848.503 του αντίστοιχου διαστήματοε του 201 5 
συνιστούν αύξηση 8,3%! 

Οι ταξινομήσειε μοτοσυκλετών ήταν ανοδικέε σε όλεε τιε μεγάλεε ευρωπαϊκέε αγορέε, 
συμπεριλαμβανομένων των: Ιταλία (+1 1.4%, 186.203 ταξινομήσειε), Ισπανία (+1 2.2%, 

139.1 18 ταξινομήσειε), Βρετανία (+8.5%, 109.71 5 ταξινομήσειε), Γερμανία (+7%, 

1 57.1 56 ταξινομήσειε) και Γαλλία (+3.5%, 150.323 ταξινομήσειε). 

Όσον αφορά στα 50άρια (Μορθάε), εκεί είχαμε 290.466 ταξινομήσειε, που αποτελούν 
μείωση 2,7% σε σχέση με τιε 298.445 ταξινομήσειε του 1 1 μήνου του 201 5. 


Στοιχεία: ΑΟΕΜ 
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ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 2016 ΡΕΠΟΡΤΑΖ 

Τορ-30 Εταιρειών 

Όπωδ έλεγε παλιά μια διαφήμιση “να το δηλώσειδ, για να το σώσειδ”. Κάπωδ 
έτσι. “Να το ταξινομήσειδ, για να μπορείδ να το πουλήσειδ”. Αυτό ήταν το 
μοτίβο στιδ ταξινομήσειδ τηδ ελληνικήδ αγοράδ δικύκλου και ΑΊΎ για όλο το 
201 6, αλλά κυρίωδ για τον Δεκέμβριο, όπου έγινε χαμόδ από ταξινομήσειδ 
Ευτο 3 στοκ, καθώδ από το 201 7 μπαίνουμε υποχρεωτικά στην Ευτο 4 
εποχή.. 

Εκατόν πέντε τα εκατό άνοδοε! Για να φανταστείτε τι έγινε, ιδού μερικά παραδείγματα. Όταν 
ο καλύτεροε μήναε του 2016 για τη Υαιτίθήθ (μέχρι και τον 1 1 ο) ήταν ο Ιούλιοε με 765 
ταξινομήσειε, στον κατά παράδοση “νεκρό” Δεκέμβριο η ίδια εταιρεία σημείωσε 2.069 
ταξινομήσειε! Όταν η Ηοηάα είχε σημειώσει 720 ταξινομήσειε τον Μάιο (τιε περισσότερεε 
για το 1 1 μηνο), τον Δεκέμβριο έγραψε 866! Και τα παραδείγματα θα μπορούσαν να 
συνεχιστούν αλλά δεν έχει ιδιαίτερο νόημα. 

Όλεε οι εταιρείεε έκαναν ότι μπορούσαν για να ταξινομήσουν μέσα στη χρονιά το ΕυΓΟ 3 
στοκ τουε, με κάποιεε να μοιράζουν τιε επιπλέον ταξινομήσειε καλύτερα μέσα στο 1 2μηνο, 
και κάποιεε άλλεε να κάνουν την... μεγάλη έξοδο τον Δεκέμβριο. 

Δείτε παρακάτω τα νούμερα για τον Δεκέμβριο του 2016, και την κατάταξη των 30 
πρώτων εταιρειών τηε ελληνικήε αγοράε δικύκλου και ΑΤΥ. 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

21. 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ ΥΙΝΧΙΑΝΟ 

19 

0,30% 

22. 

ΒΜΜ 

16 

0,20% 

22. 

5ΚΥΤΕΑΜ 

16 

0,20% 

23. 

ϋΙΑΝ$ΗΕ/ΟΕΜΙΝΙ 

15 

0,20% 

24. 

ΑΡΡΙΕΙΑ 

12 

0,20% 

24. 

ϋϋΟΑΤΙ 

12 

0,20% 

24. 

ΟΓ ΜΟΤΟ 

12 

0,20% 

25. 

ΑΕΟΝ ΜΟΤΟΒ 

1 1 

0,20% 

26. 

Ρ0ΕΑΡΙ5 

9 

0,1 0% 

27. 

ΜΟϋΕΝΑδ 

6 

0,1 0% 

27. 

ΗΑΡΕΕΥ ϋΑνίϋδΟΝ 

6 

0,1 0% 

28. 

ΕΙΓΑΝ 

5 

0,1 0% 

28. 

ΕΙΓΑΝ ΙΝϋϋδΤΡΥ 

5 

0,1 0% 

29. 

ΤΡΙϋΜΡΗ 

4 

0,1 0% 

30. 

ΤΟΒ 

3 

0,00% 

30. 

ΤΑΙΖΗΟϋ 

ΖΗΟΝΟΝΕΝΟ 

3 

0,00% 

30. 

ΕΜΕ 

3 

0,00% 

31. 

ΧΟϋΑΟ 

2 

0,00% 

32. 

ΤϋΡΒΗΟ 

1 

0,00% 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

1 . 

ΥΑΜΑΗΑ 

2069 

31,20% 

2. 

ΚΥΜΟΟ 

978 

1 4,80% 

3. 

ΗΟΝϋΑ 

866 

13,10% 

4. 

5ΥΜ 

498 

7,50% 

5. 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

321 

4,80% 

6. 

ΚΑΜΑ5ΑΚΙ 

290 

4,40% 

7. 

δυΖΕΙΚΙ 

219 

3,30% 

8. 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ ΧΟϋΑΟ 

210 

3,20% 

9. 

ΚΕΕΜΑΥ 

157 

2,40% 

10 . 

ΡΙΑΟΟΙΟ 

156 

2,40% 

1 1 . 

ΡΕϋΟΕΟΤ 

105 

1,60% 

12 . 

Α5ϋ5 

93 

1,40% 

13. 

ΚΤΜ 

86 

1,30% 

14. 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ ΕΟΝΟΙΝ 

85 

1,30% 

15. 

ϋΑΕΕΙΜ 

44 

0,70% 

16. 

\/Ε5ΡΑ 

34 

0,50% 

17. 

ΖΗΕϋΙΑΝΟ ΤΑΙΖΗΟϋ 

27 

0,40% 

18. 

ΖΗΕϋΙΑΝΟ ΕΙΝΟΥϋ 

25 

0,40% 

19. 

5ΗΙΝΕΡΑΥ 

23 

0,30% 

20. 

5ΗΑΝΥΑΝ0 

20 

0,30% 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 


Στοιχεία: ΣΕΛΑ 
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ΕΧΡ10ΗΕ. ΕΝϋΟΥ. 


Χ.16 νΟΥΑΟΕΠ 


Το Χ.16 \/ογ09^ Γ είναι ένα κράνος κατάλληλο 
για να καλύψει τις ανάγκες του αναβάτη που 
αγαπά τα ΕυΙΙ-ώσο κράνη αλλά, κατά τους 
καλοκαιρινούς μήνες, θέλει την άνεση και την 
εφαρμογή ενός σπαστού κράνους. 
Το Χ.16 νογ39£Γ έχει κέλυφος από 
θερμοπλαστικό και βελτιωμένο σύστημα 
αερισμού. Το σαγόνι μπορεί να ανοίξει, η 
κύρια ζελατίνα είναι «ΡΐπΙοσΙκ Βεεάγ» και 
το σκιάδιο ελέγχεται από ένα εσωτερικό 
ατσάλινο καλώδιο. Επιπλέον, είναι 
εφοδιασμένο με υποσιάγωνο, μάσκα 
χνώτων, μια μικρομετρική πόρπη για 
ταχεία απελευθέρωση και αφαιρούμενη και 
πλενόμενη, αντιβακτηριδιακή εσωτερική 

επένδυση. 












Στοιχεία: ΣΕΛΑ 


ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ 2016 ΡΕΠΟΡΤΑΖ 

Δείτε τη 40 πρώτη μοντέλα 

Τι σημαίνει ταξινομήσει; Σημαίνει έκδοση πινακίδαε, δεν σημαίνει απαραίτητα και 
πωλήσειε. Αρχίζουμε με τη συγκεκριμένη διευκρίνηση, γιατί το 2016 κλείνει ένα 
μεγάλο κεφάλαιο, αυτό των προδιαγραφών Ευτο 3, κάτι που οδήγησε τιε εταιρείεε 
σε μαζικέε ταξινομήσει του Ευτο 3 στοκ, ώστε να μην μείνει απούλητο το 2017. 

Το φαινόμενο των μαζικών ταξινομήσεων από τιε εταιρείεε έγινε ιδιαίτερα έντονο τον Δεκέμβριο, 
όπου είχαμε αύξηση ταξινομήσεων... 104,8% σε σχέση με τον περυσινό μήνα!!! 

Παπιά, εοοοίθΓ, ΑΤν και μοτοσυκλέτεε που δεν διαθέτουν Ευτο 4 ταξινομήθηκαν... κοπαδιαστά, κι 
έτσι τα νούμερα ταξινομήσεων απέχουν ΠΟΛΥ από αυτά των πωλήσεων -πιο πολύ από κάθε άλλη 
φορά. 

Με αυτά και με αυτά, η ελληνική αγορά δικύκλου και ΑΤν έκλεισε στιε 41.520 ταξινομήσειε, που σε 
σχέση με τιε 34.485 ταξινομήσειε του 2015 μεταφράζονται σε άνοδο 20,4% σε σχέση με πέρυσι. 
Τονίζουμε ξανά... σε ΠΛΑΣΜΑΤΙΚΗ άνοδο. 

Το επόμενο θέμα που προκύπτει είναι να πουληθούν τα ήδη ταξινομημένα Ευτο 3 δίκυκλα -μεγάλη 
ιστορία, που ίσωε όμωε ωφελήσει τον καταναλωτή ΑΝ υπάρξουν προσφορέε στο ΕυΐΌ 3 στοκ από 
τιε εταιρείεε. 

Δείτε παρακάτω αναλυτικά τιε πρώτεε 40 εταιρείεε τηε ελληνικήε αγοράε, σύμφωνα με τιε 
ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ που σημείωσαν το 2016. 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

21. 

ΤΟΒ 

170 

0,40% 

22. 

ΤΡΙΕΙΜΡΗ 

167 

0,40% 

23. 

ΟΡ ΜΟΤΟ 

154 

0,40% 

24. 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ ΥΙΝΧΙΑΝΟ 

152 

0,40% 

25. 

ΜΟϋΕΝΑδ 

143 

0,30% 

26. 

5ΗΑΝΥΑΝ0 

1 10 

0,30% 

27. 

ΤΑΙΖΗΟυ ΖΗΟΝΟΝΕΝΟ 

100 

0,20% 

28. 

5ΗΙΝΕΡΑΥ 

97 

0,20% 

29. 

ΕΙΡΑΝ 

92 

0,20% 

30. 

ΕΙΡΑΝ ΙΝϋΕΙδΤΡΥ 

90 

0,20% 

30. 

5ΚΥΤΕΑΜ 

90 

0,20% 

31. 

ΗΑΡΕΕΥ ϋΑνίϋδΟΝ 

88 

0,20% 

32. 

ΔΕΟΝ ΜΟΤΟΡ 

86 

0,20% 

33. 

ϋΙΑΝ5ΗΕ/0ΕΜΙΝΙ 

74 

0,20% 

34. 

ΖΗΕϋΙΑΝΟ ΕΙΝΟΥυ 

72 

0,20% 

35. 

ΧΟϋΑΟ 

52 

0,1 0% 

36. 

Ρ0ΕΑΡΙ5 

47 

0,1 0% 

37. 

ΕΜΕ 

46 

0,1 0% 

38. 

ΤυΡΒΗΟ 

44 

0,1 0% 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞ/ΣΕΙΣ 

ΠΟΣΟΣΤΟ 

1 . 

ΥΑΜΑΗΑ 

7752 

18,70% 

2. 

5ΥΜ 

6559 

1 5,80% 

3. 

ΗΟΝϋΑ 

6513 

1 5,70% 

4. 

ΡΙΑΟΟΙΟ 

4586 

1 1,00% 

5. 

ΚΥΜΟΟ 

4420 

1 0,60% 

6. 

ϋΑΥΤΟΝΑ 

2906 

7,00% 

7. 

ΚΑΜΑ5ΑΚΙ 

830 

2,00% 

8. 

νΕ5ΡΑ 

632 

1,50% 

9. 

δυζΕΐκι 

581 

1,40% 

10 . 

ΚΕΕΜΑΥ 

533 

1,30% 

1 1 . 

ΒΜΜ 

494 

1,20% 

12 . 

ΑΡΡΙΕΙΑ 

484 

1,20% 

13. 

ΡΕϋΟΕΟΤ 

465 

1,1 0% 

14. 

ΚΤΜ 

408 

1,00% 

15. 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ ΧΟϋΑΟ 

280 

0,70% 

16. 

ΟΗΟΝΟΟΙΝΟ ΕΟΝΟΙΝ 

279 

0,70% 

17. 

Α5ϋ5 

191 

0,50% 

18. 

ϋΑΕΕΙΜ 

185 

0,40% 

19. 

ϋϋΟΑΤΙ 

179 

0,40% 

20. 

ΖΗΕϋΙΑΝΟ ΤΑΙΖΗΟΙΙ 

178 

0,40% 
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ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 2016 ΡΕΠΟΡΤΑΖ 

Δείτε ία 40 ιορ εβΠίηο μοντέλα! 

Δείτε τα πρώτα 40 μοντέλα του Δεκεμβρίου 2016 στην ελληνική 
αγορά δικύκλου, τρικύκλου και ΑΤν, όπωε διαμορφώθηκαν βάσει των 
ταξινομήσεών τουε. 

Στην πρώτη θέση του πίνακα βλέπουμε το Υαιηθήα X 135 με 1.051 ταξινομήσει. 

Στην δεύτερη θέση ακολουθεί το έτερο παπί τηε Υθίτίθήθ, ΟΓγρίοη 1 10 με 863 
ταξινομήσει. 

Τρίτο στον πίνακα είναι το ΚαννθδθΚΐ ΑίήΙθίθ 1 25 με 272 ταξινομήσει. 

Για αυτά τα εξωπραγματικά νούμερα, για τα σημερινά δεδομένα, υπάρχει φυσικά λόγοε, τον 
οποίο και εξηγούμε εδώ. 

Στον παρακάτω πίνακα ακολουθούν αναλυτικά οι ταξινομήσει των πρώτων 40 μοντέλων 
για τον Δεκέμβριο του 2016. 


θέση 

Κατασκευαστήδ 

Μοντέλο 

Ταξ/σειδ 

1. 

Υ3ΓΤΊ3ΙΊ3 

Οτγρίοη χ 135 

1051 

2. 

Υ3ΙΎΊ3ΙΊ3 

Οτγρίοοη ΤΙ 10 

863 

3. 

Κ3νΥ353Κί 

ΑίήΙθίθ 125 

272 

4. 

ΚΥΜΟΟ 

ΜΧΙΙ 150 

227 

5. 

Οήοηςςίης 

χς]30 

Ενο 1 25 

206 

6. 

5ΥΜ 

Οίΐγοοιη 300ί 

203 

7. 

Ηοηοΐ3 

5υρΓ3-χ ΗθΙηηίη 
125 

196 

8. 

δυζυΚί 

υκι 10 

196 

9. 

Ηοηοΐ3 

ΡΟΧ 1 50 

188 

10. 

ΚΥΜΟΟ 

νίδ3-Ρ 1 10 

140 

1 1. 

Ηοηοΐ3 

Α5ΪΓΘ3 ΟγθποΙ 1 10 

109 

12 . 

ΚΥΜΟΟ 

ΜΧυ 250 

104 

13. 

Ηοηοΐθ 

5Η150ΑΘ 

102 

14. 

ΚΥΜΟΟ 

ΑςίΙίίγ Οίίγ 200ί, 
ΑςίΙίίγ 1 6+ 

98 

15. 

Ηοηοΐθ 

Βθ3ί 1 10 

95 

16. 

ΚθθνΥ3γ 

Τθτςθί 125 

95 

17. 

Αδϋδ 

Βΐ30ΐθ-χ125ί 

93 

18. 

ΚΥΜΟΟ 

Νθνν ΑςίΙίίγ Οίίγ 
125 

93 

19. 

Οήοηςςίης 

Ι_3δθΓ, ΕΧ2003ϋ-2, 

85 

Ιοηαη 

ϋυηηήο-200 


Στοιχεία: ΣΕΑΑ 


θέση Κατασκευαστήδ Μοντέλο Ταξ/σειδ 


20. 

5ΥΜ 

δγηηρίΊοηγ 5ί 200ί 
0Β5 

84 

21. 

Υ3ΠΠ3ΙΊ3 

ΥΡ 250ΡΑ 

78 

22. 

ϋ3γίθΠ3 

δρπηίθΓ 1 25 

68 

23. 

Ηοηοΐ3 

νίδίοη 1 10 

58 

24. 

03γί0Π3 

$οηίς 1 25 

57 

25. 

ϋ3γίθΠ3 

ΘΥ125Α 

53 

26. 

ΚθθνΥ3γ 

0ίίγήΐ3άθ 1 50 

52 

27. 

ΚΥΜΟΟ 

ΑςίΙίίγ 1 25, θςΐίίίγ 
οίίγ 1 25 

47 

28. 

03γί0Π3 

νθΙοδ 125 

46 

29. 

5ΥΜ 

0Τ5300Ϊ Ενο 

45 

30. 

Ρθυςθοί 

Τννθθί 1 50 

43 

31. 

Ρθυςθοί 

Τννθθί 125 

42 

32. 

ϋ3γίοη3 

ΟβΓςο 1 25 

41 

33. 

Κγιτηοο 

ΜΧΙΙ 300Ρ 

41 

34. 

03θΙίηη 

Οίίγ 3θθ 1 10 

39 

35. 

Ρί3ςςίο 

ΜθάΙθγ 1 50 

35 

36. 

ΚΥΜΟΟ 

Χοίίίης 300 

33 

37. 

ΚΥΜΟΟ 

ϋοννηίοννη, δυρθτ 
ϋίηΚ, ΟίηΚ δίΓθθί 
300 

31 

38. 

Ρί3ςςίο 

ΒθνθΓίγ 300 

30 

39. 

ϋ3γίοη3 

Νον3 100 

28 

40. 

5ΥΜ 

5γιτιρίιοηγ 5Ρ150 

28 


νννννν.ΐ3ϊ1<θϊ1.9ΐ' 
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ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ 12 ΜΗΝΟΥ 201(5 ΡΕΠΟΡΤΑΖ 

Τορ 40 δικύκλων 

Ιδού τα 40 πρώτα δίκυκλα, τρίκυκλα και ΑΤν για τη χρονιά που μα§ πέρασε 
σύμφωνα με τα στοιχεία του ΣΕΑΑ! 


Πρώτο μοντέλο το Υθΐηθήθ ΟΓγρΙοη X 135 ιτιθ 2.622 ταξινομήσεις συνολικά. 

Στη δεύτερη θέση ακολουθεί το μικρό παπί της Υθΐηθήθ, ΟΓγρίοη 1 10 με 1.91 1 
ταξινομήσεις. 

Την Τρίτη θέση στο σχετικό πίνακα καταλαμβάνει το 5ΥΜ δγιηρήοηγ 5Τ 200ΐ ΟΒδ με 
1.792 ταξινομήσεις. 

Πρώτη μοτοσικλέτα σε ταξινομήσει το 2016 (ή για να ακριβολογούμε μοτοσικλέτες 
αφού δεν υπάρχουν ακριβή στοιχεία για κάθε μοντέλο ξεχωριστά) είναι η σειρά ΜΤ-09 της 
ΥθΠΊθήα με 434 ταξινομήσει. 

Πρώτο ΑΤν για τη χρονιά που πέρασε είναι το ΚΥΜΟΟ ΜΧΙΙ 1 50, το οποίο και 
καταλαμβάνει την 9η θέση του πίνακα ταξινομήσεων. 

Το 20,4% της ανόδου που σημείωσε η αγορά το 2016 σε σχέση με το 2015 είναι ένα 
εξωπραγματικό για τα σημερινά δεδομένα νούμερο και τον λόγο γι αυτό τον εξηγούμε εδώ . 


Ακολουθεί ο πίνακας με τα 40 πρώτα δίκυκλα, τρίκυκλα και ΑΤΥ της ελληνικής αγοράς για 


το ολόκληρο το 2016. 


θέση 

Κατασκευαστής 

Μοντέλο 

Ταξινομήσεις 

1. 

Υαητιαήα 

Οι-γρΐοηΧ 135 

2622 

2. 

Υ3ΠΓΙ3ή3 

Οι-γρΐοη Τ 1 10 

191 1 

3. 

5ΥΜ 

δγηηρίτοηγ 5Τ 200ί 0Β5 

1792 

4. 

Ηοηάθ 

δυρτθ-Χ Ηθίητιίη 1 25 

1379 

5. 

Ρίθςςίο 

ΒθνθΓίγ 300ίθ 

1355 

6. 

5ΥΜ 

Οίίγοοητι 300ί 

1269 

7. 

Ρίθςςίο 

ΜθάΙθγ 1 50 

941 

8. 

Ηοηάθ 

ΡΟΧ 1 50 

818 

9. 

ΚΥΜΟΟ 

ΜΧϋ 150 

726 

10. 

Ηοηάθ 

Μθνθ 1 1 0 ί 

694 

1 1. 

δΥΜ 

0Τ5300Ϊ Ενο 

620 

12. 

ΥθγτίθΙίθ 

ΥΡ 250ΡΑ 

564 

13. 

Ηοηάθ 

ΑδίΓθθ 0Γ3ηά 1 1 0 

553 

14. 

ϋθγίοηθ 

ϋΥ125Α 

544 

15. 

ϋθγίοηθ 

δρπηίθΓ 1 25 

543 

16. 

δΥΜ 

δγηηρίΊοηγ $Ρ 1 25 

529 

17. 

5ΥΜ 

δγηηρίτοηγ 5Ρ 1 50 

489 

18. 

Ηοηάθ 

δΗ150Αϋ 

476 

19. 

ΚΥΜΟΟ 

ΜΧυ 250 

476 

20. 

Ηοηάθ 

5Η300Α 

465 

21. 

ΥθγτίθΙίθ 

ΜΤ-09 

434 

22. 

Ηοηάθ 

νίδίοη 1 1 0 

424 


θέση 

Κατασκευαστής 

Μοντέλο 

Ταξινομήσεις 

23. 

ΥθΙΤΊθΙΤΘ 

ΝΜΑΧ 1 25 θ&5 

423 

24. 

ϋθγίοηθ 

δοηίο 1 25 

404 

25. 

ΚΥΜΟΟ 

νί5θ-Ρ 1 10 

381 

26. 

ΑρπΙίθ 

δοθΓθβθΟ 200 Ιίςίιί 

377 

27. 

ΚΥΜΟΟ 

Χοίΐίης 300 

373 

28. 

\/θ5ρ3 

0Τ5 250 ίί 1 4 

371 

29. 

ΚΥΜΟΟ 

Νθνν ΑςίΙίίγ Οίίγ 1 25 

359 

30. 

δυζυΚί 

υκι 10 

353 

31. 

5ΥΜ 

Ηϋ200 

353 

32. 

Υ3ΓΤΊ3ΙΊ3 

Τπαΐγ 1 25 

338 

33. 

ΚΥΜΟΟ 

ΑςίΙίΐγ Οίΐγ 200ί, ΑςίΙίίγ 
16+ 

324 

34. 

Ρίθςςίο 

ΟίϋθΓίγ 1 25 

317 

35. 

ϋθγίοηθ 

Οθτςο 1 25 

314 

36. 

Ρίθςςίο 

ΡΙγ 1 00 4ί 

305 

37. 

ΚθννθδθΚί 

ΑίήΙθίθ 1 25 

302 

38. 

ϋθγίοηθ 

Νονθ 100 

296 

39. 

Ρίθςςίο 

ΒθνθΓίγ 350 ΑΒδ ΑδΡ 

296 

40. 

δΥΜ 

δγηηρίΊοηγ δΤ 1 25 

272 
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ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


ΒΜΥν ΜΟΤΟΚΚΑϋ 

Αύξηση πωΑήσεων 5,9% 

Το 201 6 σηματοδότησε νέο ρεκόρ πωλήσεων μοτοσικλετών και γτιθχι δεοοί- 
ΘΓ5 για τη ΒΜνν ΜοίοΐΎθά που για μία ακόμα φορά ξεπέρασε τα προηγούμενα 
αποτελέσματά τηδ. Οι πωλήσεΐδ αυξήθηκαν κατά 5,9% συγκριτικά με το 
201 5. Μέχρι το Δεκέμβριο του 2016, συνολικά 145.032 οχήματα (201 5: 

136.963 μονάδεδ) παραδόθηκαν σε πελάτεδ. 

Ο δΐθρίΐ 3 π $οΙί3ΙΙθγ, Πρόεδροε τηδ ΒΜνν Μοίοιταά δήλωσε: «Το 2016 ήταν μία ακόμα 
πολύ επιτυχημένη χρονιά για τη ΒΜνν Μοίοιτ3<± Για έκτη συνεχή φορά καταφέραμε να 
αυξήσουμε τιε πωλήσειε μαε. θα ήθελα να εκφράσω τιε ειλικρινείε ευχαριστίεε μου προε 
όλουε τουε πελάτεε σε όλο τον κόσμο για την τεράστια εμπιστοσύνη τουε στα προϊόντα 
μαε. Τα τελευταία έξι χρόνια, η ΒΜνν ΜοΙογγ 30 έχει αυξήσει τιε πωλήσειε τηε κατά 50% 
περίπου (2010: 98.047 μονάδεε / 2016: 145.032 μονάδεε). Βαδίζουμε σταθερά προε 
τον προγραμματισμένο στόχο πωλήσεων 200.000 οχημάτων το 2020». 

Εντυπωσιακή άνοδοδ σε Ευρώπη και Ασία 

Η πιο αξιοσημείωτη αύξηση πωλήσεων το 2016 καταγράφηκε σε όλεε τιε Ευρωπαϊκέε 
αγορέε. Οι πωλήσειε αυξήθηκαν σε Γαλλία ( 13.350 μονάδεε / +6,4%), Ιταλία ( 1 2.300 
μονάδεε / + 10,3%), Ισπανία (9.520 μονάδεε / 19,4%) και Βρετανία (8.782 μονάδεε / 
+7,1 %), για παράδειγμα. Συνολικά, περίπου 7,5% περισσότερα οχήματα παραδόθηκαν 
στην Ευρώπη, συμπεριλαμβανομένηε τηε Γερμανίαε, συγκριτικά με το 201 5. Η Κινεζική 
αγορά συνεχίζει να παρουσιάζει σημαντικέε δυνατότητεε ανάπτυξηε για τη ΒΜνν Μοϊογ- 
Γ3ά με μία δυναμική αύξηση των πωλήσεων. Συγκριτικά με την αντίστοιχη περίοδο τηε 
προηγούμενηε χρονιάε, οι παραδόσειε αυξήθηκαν κατά 52,7% στιε 4.580 μονάδεε. 


Επίσηε, οι πωλήσειε σε Ταϊλάνδη (1.819 μονάδεε / +42,1 %) και Ιαπωνία (+ 6,7%) 
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ΒΕΝΖΙΝΑΔΙΚΑ ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 

ίνα σια 10 βενζινάδικα της 
περιφέρειας με πειρπγμένες αντλίες 

Σε συνέχεια ποσοτικήε έρευναε που πραγματοποιήθηκε τον Σεπτέμβριο 2016 
σε πρατήρια στην Αττική, ο Σύνδεσμοε Εταιριών Εμπορίαε Πετρελαιοειδών 
(ΣΕΕΠΕ), ανέθεσε στο Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο την εκπόνηση ανάλογηε 
έρευναε και στουε Νομούε θεσσαλονίκηε, Μαγνησίαε και Αχαΐαε. Τα 
αποτελέσματα ήταν απογοητευτικά. 



ΤΟ ΕΜΠ διεξήγαγε -μυστικά εννοείται- την παρακάτω έρευνα, μέσω τηε οποίαε συνέλεξε 
δείγμα από 1 20 πρατήρια, σε Θεσσαλονίκη, Πάτρα και Βόλο. 


Από τα 120 αυτά δείγματα, τα 107 ήταν αποδεκτά ενώ τα 13 “προβληματικά”, κάτι που 
μεταφράζεται στο ότι το 10.83% των πρατηρίων εφοδιάζουν τον πελάτη με νοθευμένα 
καύσιμα. 

Δείτε παρακάτω τα συγκεντρωτικά αποτελέσματα τηε έρευναε, ενώ για περισσότερεε 
πληροφορίεε, δείτε αναλυτικά την έρευνα ΕΔΩ. 


Κατηγορία 

Αριθμόε 

Ποσοστό 

Αποδεκτά Δείγματα 

107 

89,1 7% 

Προβληματικά Δείγματα 

13 

10,83% 

Σύνολο 

120 

100,00% 
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920 ΚΛΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΚΡΑΝΟΣ I ΔΕΚΕΜΒΡΙΟ 2010 ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 


Στατιστική στοιχεία παραβάσεων & 
ατυχημάτων της Τροχαίας 


Η Τροχαία ΑττικήΒ έκοψε 920 κλήσεΐΒ για κράνοΒ τον Δεκέμβριο του 2016, 
ενώ οι συνολικέε κλήσεΐΒ στην Αττική τον ίδιο μήνα ήταν 25.607. 



Κατά το Δεκέμβριο 2016 στην περιοχή τηδ 

Διεύθυνσηδ Τροχαίαδ Απικήδ βεβαιώθηκαν 

25.607 παραβάσειδ από τΐδ οποίεδ 918 

ήταν σε βαθμό πλημμελήματοδ. 

Συγκεκριμένα βεβαιώθηκαν: 

• 822 παραβάσειδ για οδήγηση υπό την 
επίδραση οινοπνεύματοδ, από τΐδ οποίεδ 
οι 87 ήταν σε βαθμό πλημμελήματοδ, 

• 1.950 παραβάσειδ ορίου ταχύτηταδ, 

• 614 παραβάσειδ για παραβίαση ερυθρού 
σηματοδότη, 

• 1.082 παραβάσειδ για χρήση κινητού 


τηλεφώνου, 

• 720 παραβάσειδ για μη χρήση ζώνηδ 
ασφαλείαδ και 

• 920 παραβάσειδ για μη χρήση 
προστατευτικού κράνουδ. 

Το ίδιο χρονικό διάστημα σημειώθηκαν 467 
τροχαία ατυχήματα με 575 παθόντεδ και 
ειδικότερα: 

• 15 θανατηφόρα με 15 νεκρούδ 

• 1 1 σοβαρά με 14 σοβαρά τραυματίεδ 

• 441 ελαφρά με 546 ελαφρά τραυματίεδ 
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ΒΜνν ΜοΙοιύθοΙ 






ΑΠΕΡΙΟΡΙΣΤΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ. 

ΑΥΘΕΝΉΚΗ ΑΟνΕΝΤυΡΕ. 

Η ΝΕΑ ΒΜννΚ 1200 08. 


Απλά φαντάσου τον προορισμό και σχεδίασε το ταξίδι σου. Τα υπόλοιπα τα αναλαμβάνει η νέα ΒΜ\Λ/ Ρ1200 05. 
Έτοιμη να σου προσφέρει δυνατές εμπειρίες γεμάτες ασφάλεια, εργονομία και άνεση όπως κάθε αυθεντική ΑόνβηΐυΓθ. 
Μάθε περισσότερα στο όιπνν-ΓηοΐοιτβεΙ.ςΐΓ 


ΜΑΚΕ υΡΕ Α ΠΙΩΕ. 



0 

Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


3βδγ Ρίόθ 

^ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 


Η ΒΜ\Λ/ Μοΐοιτεό συνιστά 

ΑϋνΑΝΤΕΟ 


ΟΡΙΟΙΝΑΙ. ΒΜνν ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ. 
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ΟΟΟΡβΠΙΙΙνβ ΜοΜΙΙΐν ΕΟΟδΙ/δΙβΙϋ 

Η Ηοηύθ αποκάλυψε τη φιλοσοφία ΟοορθΓαίίνο ΜοόίΙϋγ ΕεοδγδίθΓΠ 
(Συνεργατικό Οικοσύστημα Μετακίνησηδ) στηνΈκθεση Καταναλωτικών 
Ηλεκτρονικών Προϊόντων (ΟΕδ) 201 7 στο Ι_3δ νοςθδ, συνδέονταδ τη 
δύναμη τηδ τεχνικήδ νοημοσύνηδ (ΑΙ), τηδ ρομποτικήδ και των μεγάλων 
δεδομένων που μεταμορφώνουν την εμπειρία τηδ μετακίνησηδ του 
μέλλοντοδ και βελτιώνουν την ποιότητα ζωήδ των πελατών. 

Επιστρατεύονταε αρκετέε πρωτότυπεε και προηγμένεε τεχνολογίεε, η Ηοηά3 οραματίζεται 
ένα μέλλον όπου τα οχήματα θα επικοινωνούν μεταξύ τουε και με την υποδομή 
προκειμένου να περιοριστεί η κυκλοφοριακή συμφόρηση, να μειωθούν τα θανατηφόρα 
τροχαία ατυχήματα και παράλληλα να αυξηθεί η παραγωγικότητα των χρηστών του δρόμου 
και να παρουσιαστούν νέεε τάσειε ψυχαγωγίαε μέσα στο αυτοκίνητο. Τα οχήματα θα 
δημιουργούν νέα αξία, παρέχονταε υπηρεσίεε αυτόνομα όταν δεν χρησιμοποιούνται από 
τουε ιδιοκτήτεε τουε. 


Η Ηοηόα ανακοίνωσε επίσηε τεχνολογικέε συνεργασίεε με νΐεα, Οΐ'θβητιννοΐ'Κε ΑηιητιαΙΐοη 
και καινοιόμεε, νεοφυείε εταιρείεε (εΐ3ΐΊ-υρε) μέσω του Ηοηόθ ΟθνθΙορθΓ δΐυόΐο και των 
προγραμμάτων ανοιχτήε καινοτομίαε Ηοηόθ ΧοθΙθγθϊογ που βασίζονται στο Ηοηά3 δΐΐΐοοη 
ΥθΙΙθγ Ι_θό. 



Υποστηρίζονταε το θέμα του ΧοορθΓθΙΐνθ ΜοόΐΝΐγ ΕοοεγεΙθίτΓ, η Ηοηόθ αποκάλυψε το 
Ηοηόθ Νουν, ένα ηλεκτρικό, αυτοματοποιημένο πρωτότυπο αυτοκίνητο εφοδιασμένο 
με 'θΓποΐΐοη θηςΐηθ’” τεχνητήε νοημοσύνηε (ΑΙ) και αυτοματοποιημένη προσωπική 
υποστήριξη, δημιουργώνταε νέεε δυνατότητεε για ανθρώπινη διάδραση και νέα αξία για 
τουε πελάτεε... 

Διαυαστε περισσότερα · 
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ΠΡΟΣΤΙΜΑ Κ.Ο.Κ. 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Μειώνονται στο μισό τα πρόσημα του 

Κ.Ο.Κ. 


Με 75 ευρώ θα “καθαρίζειδ” για κράνοδ, με 175 για παραβίαση 3ΤΟΡ! 

Όπωε όλα δείχνουν, και σύμφωνα με δηλώσειδ του αναπληρωτή υπουργού 
προστασίαε του πολίτη Νίκου Τόσκα στην Εφημερίδα των Συντακτών, έρχεται 
σοκαριστική μείωση 50% στα πρόστιμα για σημαντικέδ παραβάσειδ του 
ΚΟΚ, όπωε το κράνοδ, η ζώνη, η παραβίαση στοπ, η μη χρήση φλαδ, και το 
αντικανονικό προσπέρασμα! 



Όπωδ είπε ο κ. Τόσκαδ, από τη μείωση 
εξαιρούνται τα πρόστιμα που επιβάλλονται 
για παραβίαση κόκκινου σηματοδότη και 
σε όσουδ ξεπερνούν το όριο κατανάλωσηδ 
αλκοόλ. 

Λεδ και η υπερβολική ταχύτητα, το κράνοδ, 
η ζώνη, το αντικανονικό προσπέρασμα, η 
χρήση κινητού τηλεφώνου και η παραβίαση 
στοπ δεν είναι ΤΟ ΙΔΙΟ σημαντικέδ με τΐδ 2 
παραπάνω παραβάσειδ! 

Δυστυχώδ στην ελληνική σουρεαλιστική 
πραγματικότητα του 2017 όμωδ, όλα 
δείχνουν πιθανά, όλα δείχνουν θεμιτά. 

Έτσι πλέον η κλήση για μη χρήση κράνουδ 
πέφτει από τα 300 ευρώ που ήταν στα 150 


-τα οποία γίνονται 75 ευρώ αν ο παραβάτηδ 
τα πληρώσει εντόδ 15 ημερών! 

Αντίστοιχα η μη χρήση ζώνηδ ασφαλείαδ 
οδηγού - επιβάτη από τα 300 ευρώ, πέφτει 
και αυτή στα 1 50 -που γίνονται επίσηδ 75 
με έγκαιρη εξόφληση. 

Η παραβίαση $ΤΟΡ, το αντικανονικό 
προσπέρασμα, η μη χρήση φλαδ κατά το 
προσπέρασμα, που σήμερα κοστίζουν 700 
ευρώ, θα μειωθούν στα 350 ευρώ -που 
γίνονται 1 75 με έγκαιρη εξόφληση. 

Οι λόγοι για τΐδ μειώσειδ είναι ακόμα θολοί, 
ίσωδ τα πολλά ανεξόφλητα πρόστιμα, και 
η σκέψη πωδ αν ήταν μικρότερα τότε θα 
εξοφλούνταν συχνότερα. 
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ΗϋΖΙΚΙ (58Χ-87Γ)0 2017 
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ΤΙΙ6ΑΡ6Χ 
ΡΓβ(ΐ3ΐΟΓ I 

| ψ 

Βρεθήκαμε στην παρουσίαση 
του §υζυΙ<ϊ 6δΧ-δ750 ίου 2017, 
στο ΑΙϊεαηΐβ τη 5 Ισπανίαε, όπου 
ανακαλύψαμε τα σημαντικά σημεία 

Λ"ΐ 

που κάνουν τη διαφορά στον διάδοχο 
του 6δΒ750, χαρίζονταε του τον τίτλο 
Τήθ Αροχ ΡΓβάαΙΟΓ, ήτοι ο κυνηγόε 
των στροφών.Ένα προσωνύμιο 
που η μοτοσυκλέτα επιβεβαιώνει 
στην πράξη, στο ακέραιο. Διαβάστε 
την τεχνική ανάλυση για τη νέα 
γυμνή ιαπωνική μοτοσυκλέτα του 

Ηαιηαιηαΐευ. ^ 

Του Κώοτα Γκαζή 
Φωτογραφίε$: δυζυΙ<ΐ 
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Νέα εμφάνιση, καίριες αλλαγές 
ουσίας 

Στιλιστικά, το 05Χ-5750 πατάει στα βήματα του 
μεγάλου αδελφού 10ΟΟ, με μικρέε αλλαγέε 
στο άθεΐςη από τον σχεδιαστή ΑΚιγθ ΜυΓθηίθΙ:- 
ευ (φωτό άνω), αλλαγέε που συνάδουν με τιε 


χυ 


Θ' ?>/'/ 

ν 7 7 




πιο μαζεμένεε διαστάσειε του, λόγω και 
του μικρότερου όγκου του κινητήρα που 
προέρχεται από 05Χ-Β750. 

Προσέξτε το Ιοςο τηε μοτοσυκλέταε που 
αποτίει φόρο τιμήε στο 05Χ-Β750, δίνονταε 
και το στίγμα του χαρακτήρα που ήθελαν να 
τηε δώσουν οι σχεδιαστέε. 

Η μοτοσυκλέτα βασίζεται στο προηγούμενο 
μοντέλο 05Ρ 750, φορώνταε το πλαίσιο 
του, ενώ πέρα από τη νέα εμφάνιση, διαθέτει 
καίριεε -και θεαματικέε σε αποτέλεσμα- 
βελτιώσειε σε αναρτήσειε, ψαλίδι, φρένα, 
τροχούε, τιμόνι, κινητήρα, και τεχνολογία! 
Στην εμφάνιση όπωε είπαμε έχουμε να 
κάνουμε με ένα μικρότερο 05Χ-51000, ενώ 
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ίο 750 φοράει επίσηε τα ίδια όργανα, διαθέτει 
τουε ίδιουε διακόπτεε, ενώ φέρει ΑΒ5 που δεν 
απενεργοποιείται -όπωε και στο 1000- και ΤΓθοίίοη 
ΟοηίΓοΙ τριών επιπέδων, με επιπλέον δυνατότητα 
απενεργοποίησηε. 

Ευι*ο 4 απολαυστικός κινητήρας 

Ο κινητήραε προέρχεται από το 05Ρ750, έχονταε 
αρχική προέλευση από το αγωνιστικό υπέρ-όπλο 
ΟδΧ-Ρ 750, ενώ δέχτηκε την φροντίδα τηε δυζυΚΐ, 
υπό την επίβλεψη του Υυγα ΥοεήίοΚα (φωτό άνω). 
Στην πιο σύγχρονη «πολιτική» εκδοχή του πληροί 
τιε ΕυΐΌ 4 προδιαγραφέε, φέρει Ρΐάθ βγ Μιγθ, και 
αποδίδει 1 14 Ρ5 (1 12,4ΗΡ) αντί για τουε 106 ΗΡ 
(104,5ΗΡ) του 05Ρ750. Μιλάμε δηλαδή για μια 
αύξηση 8 Ρ5 (7,9ΗΡ), ενώ το βάροε παραμένει ίδιο 
με του 05Ρ750 στα 21 1 γεμάτα κιλά. Ένα θα σαε 
πούμε για την απόδοση του κινητήρα. Φανατίζει και 
πωρώνει, ενώ ο ήχοε από το φιλτροκούτι φέρνει 
στο μυαλό δράκο που ρουφάει αέρα πριν αρχίσει να 
ψεκάζει με φωτιέε! 

Αναρτήσεις και φρένα που κάνουν τη 
διαφορά 

Το χρυσό ανάποδο πιρούνι ανήκει στην ΚΥΒ, 
τα ακτινικά φρένα στην Νΐεεΐη, οι δίσκοι είναι 
τύπου μαργαρίταε, και υπεύθυνοε για την φανερή 
βελτίωση του 05Χ-5750 στο θέμα ανήκει στον 
δήοςιο υίευγαπΊθ (φωτό άνω), ο οποίοε κράτησε 
το πλαίσιο του 05Ρ, επεμβαίνονταε στα υπόλοιπα 
κομμάτια τηε συνταγήε. 

Όπωε μαε είπε ο υίευγαητια-εαπ για την τελική 
ρύθμιση των αναρτήσεων δοκίμασε δεκάδεε σετάπ, 
μέχρι να φτάσει στη βέλτιστη ισορροπία κρατήματοε, 
ευελιξίαε και σταθερότηταε. 

ΙΙςθΓ ίπθποΙΙγ για όλους 

Το 05Χ-5750 φέρει και τα γνωστά ΙΙεθΓ-Γπθηά- 
Ιγ συστήματα Εαεγ δίθΓί και Ι_ονν ΡΡΜ Αεεΐεί τηε 
δυζυΚΐ. Με το πρώτο ο αναβάτηε δεν χρειάζεται 
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Όπω$ μαδ είπε ο ϋΐδυγ3ηπ3-δ3η για την 
τελική ρύθμιση των αναρτήσεων δοκίμασε 
δεκάδεδ σετάπ, μέχρι να φτάσει στη 
βέλτιστη ισορροπία κρατήματοδ, ευελιξίαδ 

και σταθερότηταδ. 


$Ιιο|ο υίδυνβιπα 

01)35515 0Π£ΪΠ00Γ 

5υζυΚί ΜοΙογ ΟογρογαΙϊοπ 
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ΑΠΑΙ ΕΕΝΤΕΒ ΑΤΗΕΝ8 

ΜΙΧΑΑΑΚΟΠΟΥΑΟΥ 44, ΑΟΚΝΑ 115 28, ΤΗΑ: (+301 210 7212986, (+301 210 

7211160, ΓΑΧ: (+301 210 7213028 

Ε-ΜΑΙΙ: ΜΟΜΟΤΟΚ@ΟΤΕΝΕΤ.6Β. ΜΜΜ,ΜΟΜΟΤΟΒ.βΒ/ 
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^Τρία χρόνια μετά την παρουσίαση 
τηε νέσε γενιάδ ΑάνβηΙυτβ τηδ ΚΤΜ 
με το 1190, η ΚΤΜ προχωράει στην 
επόμενη φάση, παρουσιάζονταδ το 
1290 §υρβΓ Αάνβηΐυτβ δ. 

Του Τάκη Μανιάτη 
Φωτογραφίεδ: $θ&35 Κοιπθιό / ΚΤΜ 

Στο ίδιο μέγεθοδ με το 1 190, το νέο 1 290 δυρθΓ ΑάνθηίυΓθ 
δ δανείζεται τα μηχανικά μέρη του 1290 δυρθΓ ΑάνθηίυΓθ που 
γνωρίσαμε το 201 5, και δημιουργεί μία μικρότερη μοτοσυκλέτα 
σε όγκο, με όλη την δύναμη που χρειάζεται ο απαιτητικόδ 
αναβάτηδ. 

Το 1 190 δεν υπάρχει πλέον στην γκάμα, καταργήθηκε, και την 
θέση του πήρε το 1090 ΑάνθηίυΓθ και το 1290 δυρθΓ Αάνθη- 
ίυΓθ, τα οποία χρησιμοποιούν την ίδια βάση κινητήρα - με ανάλογη 
μείωση κόστουδ. 

Ο κινητήραδ που είδαμε αρχικά στο 1290 δυρθΓ ϋυΚθ με τουδ 
180 ίππουδ, κατέβηκε στουδ 160 για τΐδ ανάγκεδ του δυρθΓ 
ΑάνθηίυΓθ και συνεχίζει και στην έκδοση δ παράγονταδ την ίδια 
δύναμη και πλέον καλύπτει τΐδ προδιαγραφέδ ΕυΓθ4 και χωρίδ να 
χάνει σε απόδοση. 

Διατηρεί επίσηδ τα χαρακτηριστικά τηδ σχεδίασηδ με εσωτερική 
γωνία 75°, 1.301 κυβικά εκατοστά καθώδ και τα συστήματα ΜδΟ 
- ΜοίοΓεγεΙθ δίθήίΠίγ ΟοηίΓοΙ καθώδ και το ΜΤΟ - ΜοίοΓεγεΙθ 


Γ 
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ΤΓθοίΐοη ΟοηίΓοΙ που προσφέρει και ρύθμιση 
για Οίί Ροαά οδήγηση. 

Το συνδυασμένο σύστημα φρεναρίσματοε - 
Οοηηβΐηθά ΑΒδ δέχεται επίσηε ρύθμιση Οίί 
Ροαά ενώ συναντάμε και σύστημα Οοιτιθγ- 
ίης ΑΒδ τηε Βοεοή για άφοβο φρενάρισμα 
στιε στροφέε. Επίσηε, ο συμπλέκτηε είναι 
μονόδρομοε με σύστημα που ονομάζεται ΡοννθΓ 
Αεεΐεί δΙΐρρθΓ ΟΙυίεή. 

Βελτίωση τηδ σιαθερότηταδ 

Οι τροχοί του δυρθΓ ΑάνοηίυΓθ δ είναι χυτοί 
αλουμινένιοι για καλύτερη συμπεριφορά στην 
ασφάλτινη χρήση, στην εροΓί οδήγηση και στον 
τουρισμό, με διαστάσειε 19/17 ιντσών, και 
ελαστικά 120 και 170 για μπροστά και πίσω, 
τηε ΡιγθΙΝ - τα εξαιρετικά δοοφΐοη ΤγθιΙ II. 
Διατηρούνται οι ημιενεργητικέε αναρτήσειε 
τηε \ΝΡ με νέεε εσωτερικέε ρυθμίσειε και 
τέσσεριε επιλογέε για οδήγηση - δροΓί/δίΓθθί/ 
ΟοηηίοΓί/Οίί Ροαά. Αυτέε συνδυάζονται με 
επιλογέε για προφόρτιση των ελατηρίων 
ανάλογα με το βάροε του/των επιβαινόντων, 
ωε εξήε: Αναβάτηε μόνοε/με βαλίτσεε - δύο 
επιβαίνοντεε/με βαλίτσεε. Όλεε αυτέε οι 
επιλογέε μπορούν να συνδυαστούν ώστε 
να βρει ο αναβάτηε την ρύθμιση που τον 
αντιπροσωπεύει, ανάλογα το στυλ οδήγησηε. 

Η ΚΤΜ έχει αλλάξει το μπροστινό τμήμα 
του πλαισίου στο νέο 1 290 δυρθΓ Αά- 
νοηίυΓθ δ, στην περιοχή του λαιμού. Εκεί, 
τοποθετήθηκαν νέα μεγαλύτερα σε διάμετρο 
και με μεγαλύτερεε μηίλιεε ρουλεμάν τιμονιού, 
τα οποία συνέβαλλαν στην σταθερότητα 
τηε μοτοσυκλέταε, ενώ προσφέρουν και 
ελαφρύτερη αίσθηση. Οι ηλάκεε δεσίματοε 
του μπροστινού συστήματοε είναι επίσηε νέαε 
σχεδίασηε και στιβαρότερεε. 

Στο πίσω τμήμα τηε μοτοσυκλέταε δεν 
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έχουμε σημαντικέε αλλαγέε, εκτόε από τΐ5 νέεε 
οβάλ σχεδίασηε αεροδυναμικέε βαλίτσεε οι 
οποίεε προέρχονται από την ισπανική δήαά. 

Αυτέε τοποθετούνται στιε ίδιεε βάσειε πάνω στο 
υποπλαίσιο, αλλά συνδέονται μεταξύ τουε με νέο 
σύστημα στήριξηε το οποίο φροντίζει ώστε η πίεση 
του αέρα να εκτονώνεται μεταξύ τουε, χωρίε να 
φτάνει στο σώμα τηε μοτοσυκλέταε. Η κίνηση κάθε 
βαλίτσαε φτάνει έωε και τα 2 έωε 3 εκατοστά. 

Τα περιφερειακά 

Καταρχάε το ρεζερβουάρ είναι μικρότερο σε όγκο 
και χωρητικότητα από αυτό του το δυρθΓ Αά- 
νοηίυΓθ. Στο δ, χωράει 23 λίτρα αντί για 30 και 
δημιουργεί έτσι μία μικρόσωμη μοτοσυκλέτα σε 
σχέση με το λευκό δυρθΓ ΑάνοηίυΓθ που πλέον 
ονομάζεται Τ. Εκτόε του ρεζερβουάρ, οι αλλαγέε 
έχουν επικεντρωθεί στα πλαϊνά πλαστικά του 
ψυγείου τα οποία όνταε πιο μαζεμένα σε διαστάσειε, 
διαθέτουν ένα εξόγκωμα στο πίσω τμήμα τουε που 
στέλνει τον αέρα μακριά από τα πόδια του αναβάτη. 
Αυτό δίνει τον απαραίτητο όγκο και ομορφαίνει την 
μοτοσυκλέτα. Οι πλαϊνέε εξαγωγέε από τιε οποίεε 
απομακρύνεται ο θερμόε αέραε από τα ψυγεία έχουν 
αυξήσει την διάμετρο τουε σε σχέση με το 1 190 
και το 1090, με διαφορετική πορεία ώστε να μην 
πέφτει στα πόδια του αναβάτη. Ο νέοε αεραγωγόε 
- εισαγωγή αέρα στο φίλτρο έχει σχεδιαστεί εκ 
νέου για καλύτερη ροή, αλλά και κατακράτηση τηε 
βρώμαε και του νερού. Εσωτερικά έχει τοποθετηθεί 
μία μεταλλική σίτα η οποία λειτουργεί ωε ρΓθ-ίίΙίθΓ 
και ότι μεγάλο πάει να περάσει από εκεί, βρώμα ή 
νερό, συγκροτείται. Λίγο πιο πίσω, ο αεραγωγόε 
ενώνεται με το υπόλοιπο τμήμα χωρίε να εφάπτεται 
σωστά, επίτηδεε ώστε να φεύγει από εκεί όποιο 
νερό έχει περάσει μέσα του. Αν περάσουν από εκεί, 
οι σταγόνεε του νερού που οδηγούνται πιο μέσα 
φεύγουν από δύο σημεία απορροήε με τρύπεε και 
με τίποτα δεν μπορούν να φτάσουν στο φίλτρο αέρα 


///////////////////////////////Α 
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- σημαντική σχεδίαση για όσουε έχουν σκοπό να 
το οδηγήσουν στον "πραγματικό” του κόσμο και να 
περάσουν και κάνα ποτάμι... Σε κάθε εθη/ΐοθ βέβαια, 
όλο αυτό το σύστημα θα πρέπει να καθαρίζεται αφού 
αν πιάσει βρώμα η σίτα θα φράξει και δεν θα περνάει 
ο αέραε σωστά στο φίλτρο. Η ΚΤΜ προσφέρει ένα 
φίλτρο το οποίο τοποθετείται εξωτερικά σαν καπάκι 
και φράζει την είσοδο βρώμαε, συγκρατώνταε έτσι 
τιε βρωμιέε σε περίπτωση οδήγησηε στο χώμα. 
Σύμφωνα με τουε μηχανικούε τηε ΚΤΜ, δεν αρκεί να 
καθαρίζειε μόνο το εξωτερικό φίλτρο. 


Πρόσβαση και ελευθερία 

Στην δεξιά πλευρά του διαιρούμενου μαύρου 
πλαστικού υπάρχει ένα πορτάκι το οποίο δίνει 
πρόσβαση στο δοχείο διαστολήε του ψυκτικού 
υγρού, απ’ όπου μπορείε να συμπληρώσειε υγρά. 

Για να ανοίξει το πορτάκι θα πρέπει να αφαιρεθεί το 
εξωτερικό κάλυμμα του ψυγείου - το χρωματιστό, 
θα προσθέταμε πωε αν το άνοιγμα του είχε γίνει 
ανάποδα - από μπροστά προε τα πίσω, θα άνοιγε 
και χωρίε αφαίρεση του πλαστικού. Ο έλεγχοε τηε 
στάθμηε άλλωστε γίνεται από το μπροστινό τμήμα, 
κάτω από τα ίαΐπης, όπου υπάρχει κενό. 

Πλέον δεν υπάρχει κανονικό κλειδί, αλλά μαγνητικό - 
το σύστημα είναι ΚθγΙθεε.Έτσι, για να πάρει μπροστά 
η μοτοσυκλέτα θα πρέπει να το έχειε πάντα μαζί σου, 
σε απόσταση 1,5 μέτρου κοντά στην μοτοσυκλέτα. Αν 
το έχειε κοντά, τότε πατάε το γκρι τετράγωνο κουμπί 
που βρίσκεται στο σημείο που συνήθωε συναντάμε 
την μίζα, και ενεργοποιείται η μοτοσυκλέτα - σαν 
να γυρνάε το κλειδί δηλαδή. Για να πάρει μπροστά, 
πατάε προε τα κάτω το ΚΜΙ εννίίοή και με ένα μόνο 
πάτημα, η μίζα γυρίζει μέχρι να τεθεί σε λειτουργία η 
μοτοσυκλέτα. 

Η τάπα του ρεζερβουάρ είναι μαγνητική και όταν η 
μοτοσυκλέτα είναι κλειστή από το γκρι κουμπί, δεν 
ανοίγει. Αν έχειε ανοίξει το γκρι κουμπί, η τάπα 
ανοίγει κρατώνταε την γλώσσα τηε προε τα πάνω. 

Αν τώρα μείνει από μπαταρία το μαγνητικό κλειδί, 
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μπορείδ να ίο ακουμπήσεΐδ στην αριστερή καντράν. Όλεδ οι άλλεδ λειτουργίεδ γίνονται 
εσωτερική πλευρά του ίθπης, όπου υπάρχει από τον αριστερό διακόπτη, ο οποίοδ δίνει 
αντίστοιχη ένδειξη ΒΙυθ ΤοοΙή, και το πρόσβαση στο ηηθηυ και ρυθμίζεΐδ ότι θέλεΐδ. 

σύστημα να ξεκλειδώσει αυτόματα. Στον αριστερό διακόπτη, έχείδ επιλογέδ 

Στην θέση όπου βρισκόταν ο κεντρικόδ στο ητίθηυ, στα εξήδ: ΚΤΜ ιηγ πάθ,ΐηίο, 

διακόπτηδ, η ΚΤΜ έχει τοποθετήσει πρίζα ΜοΐοιτγοΙθ δθΐΐΐηςδ, ρΓθίθΓθηεθδ. Στο 

φόρτισηδ 12V. ΜοίοΓογοΙθ είναι όλα όσα αφορούν στην 

μοτοσυκλέτα, δηλαδή τα ιηοάθδ, τα δθί- 

Βελτΐώσεΐ5 στα ηλεκτρονικά ίίη 9 5 των αναρτήΛων - αναβάτηδ μόνο δ/με 

Οι διακόπτεδ στο τιμόνι είναι νέοι και βαλίτσεδ/δύο επιβαίνοντεδ/με βαλίτσεδ, τα 

φωτιζόμενοι. Στον αριστερό διακόπτη έχε. θερμαινόμενα γκριπ.τα οποία έχουν μίνιμουμ 

μετακομίσει το Οηιίδθ ΟοπϊγοΙ με έναν νέο και τΐδ αποσβέσεΐδ τηδ ανάρτησηδ 

μικρό διακόπτη τον οποίο μετακινεί προε -άμεσα σε ψή/^/ΟκηΛΛ τα 
τα αριστερά και σου ανάβει η ένδειξη στο ιηοάθδ σε 5ϊγθθϊ / δροτί / Ραΐη/ Οίί Ροαά... 





Παναγιωτοπουλος Α.Ε. 
Μέλος του Δικτύου 
Επίσημων Εμπόρων 
Μοτοσικλετών 
ΒΜνν ΗβΙΙοδ ΑΕ 


Τήβ υΐΐϊιποΐθ 
Βϊοΐϊης Μοοήϊηβ 
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Η ΔΙΑΦΟΡΑ ΜΕΤΑΞΥ. 
ΤΟΥ ΑΠΟΔΕΚΤΟΥ ΚΑΙ 


ΤΟΥ ΙΔΑΝΙΚΟΥ. 


ΒΜΜΒΕΒνίΟΕ & ΓΝΗΣΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ. 


Ανακάλυψε και εσύ την ποιότητα εξυπηρέτησης και την τεχνογνωσία στη συντήρηση της δικής σου μοτοσικλέτας, 
αποτέλεσμα των 35 χρόνων αποκλειστικής ενασχόλησης με τις μοτοσικλέτες ΒΜ\ΛΛ Και επειδή η ασφάλειά σου 


είναι προτεραιότητά μας, επιμένουμε στη χρήση νέων Γνήσιων Ανταλλακτικών και λιπαντικών ΒΜ\ΛΛ 


Α. Παναγιωτοπουλος Α.Ε., 

Κανάρη 9, Γ έρακας, 15344 

τηλ.: 210-6046940, βπίθίΙ: ίηίο@0ΓΠ\Λ/-ρ3η39ίοΐορουΙθ5.9Γ 

ίθοβόοοΚ.οοΓπ/όηινν.ρθηθςίοΙορουΙοδ 

ίη5Ϊ39Γ3ΓΠ.ΟΟΓΠ/0ΓΤ1\Λ/.ρ3η39ίθΐθρθυΙθ5 

0 

Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙογγθοΙ συνιστά 

■ρλτο ΑΡνΑΝΤΕΟ 

καλά στο ΟΒΙΟΙΝΑΙ. ΒΜνν ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ_ 

κεφάλι σου .. 









Απλά και ξεκάθαρα. Το 
Ηοηύα 5Η 150ϊ Τορ Βοχ 
ξεκαθαρίζει για μία ακόμη 
φορά γιατί παραμένει η 
κορυφαία επιλογή τηε 
κατηγορίαδ.Έισι, απλά. 

Του Τάκη Μανιάτη 
Συνεργάστηκε ο Κώσταε Γκαζήε 



ΤΙΞ5Τ 



Βελτίωση στα σημεία 

Τριάντα δύο χρόνια και ένα 
εκατομμύριο 5Η μετά, από το 1984 
που κύλισε τουε τροχούε του στο 
έδαφοε, το όνομα 5Η συνεχίζει 
να μαγεύει τουε αναβάτεε που 
προτιμούν ποιοτική μετακίνηση στην 
καθημερινότητα. Από το 2001, το 
5Η 1 50ί βρίσκεται συνεχώε κοντά 
μαε, γνωρίζονταε παροιμιώδη 
επιτυχία στην Ευρώπη. Τόσο η 
αλλαγή κατεύθυνσηε των αναβατών 
στην αστική μετακίνηση, όσο 
και οι επιδόσειε και η ασύγκριτη 
αξιοπιστία του, ώθησαν το 5Η 1 50ί 
στην αναρρίχηση στην κορυφή, μίαε 
από τιε πιο απαιτητικέε κατηγορίεε. 
Και δεν είναι μόνο οι απαιτήσειε 
από το καταναλωτικό κοινό που 
επιβάλλουν στην Ηοηάα να διατηρεί 
το εεοοίθΓ τηε στην κορυφή, αλλά 
και ο ασιατικόε ανταγωνισμόε, που 
το χτυπάει με τιμέε που βρίσκονται 
κοντά στο -50%. Εδώ τα πράγματα 
είναι κάπωε απλά:Όποιοε θέλει να 
δει το κοντέρ του να "μηδενίζει” 
γράφονταε 100.000 χιλιόμετρα, 
και το εεοοίθΓ του να συνεχίζει να 
τον υπηρετεί πιστά, να οδηγιέται 
με ασφάλεια και ποιότητα, και να 
διατηρεί εμπορικότητα, μάλλον 
βρίσκεται σε αδιέξοδο. 

Ωστόσο, από το 2005 που δέχθηκε 
ψεκασμό ΡΟΜ-ΓΙ δεν άλλαξαν 
πολλά πράγματα στον κινητήρα, 
μέχρι που το 2013, δέχθηκε τον 
κινητήρα που είδαμε αρχικά στο 
ΡΟΧ, με το σύστημα Θ-5Ρ (θηήαηεθά 
5ιτΐ3Γί ΡοννθΓ. Κατασκευασμένοε 
εξ αρχήε με τεχνολογία Ιονν ίπείίοη 
- για μείωση τριβών, με οικονομία 
κατά 1 7% σε σύγκριση με τον 




ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ ΥΙϋΕΟ 







προκάιοχο και σύστημα ΙάΙΐης 
δίορ - σβήσιμο του κινητήρα 
στα φανάρια ή σε σημεία που 
δεν χρειάζεται να δουλεύει και 
σύστημα εύκοληε εκκίνησηε 
με άνοιγμα του γκαζιού - το 
5Η, μπήκε δυνατά ξανά στην 
κατηγορία που ουσιαστικά 
"έστησε”. Με νέαε σχεδίασηε 
πλαίσιο, σύστημα ΑΒ5 στα 
φρένα, σε συνδυασμό με τα 
συνδυασμένα 0Β5 - Οοιτώιηθά 
ΒγθΚθ δγείθΐη, ανανεωμένη 
εμφάνιση στα περιφερειακά 
μέρη, συνεχίζει να κλέβει ματιέε 
σε κάθε το πέρασμα. 

*’Το καλύτερο δοοοίθΓ!” 

“Φίλε, αυτό είναι το καλύτερο 
εεοοίθΓ”, αναφώνησε με 
περηφάνια ο... κάτοχοε 5Η 150ΐ 
του 2005, συνεχίζονταε πωε 
"έχω ξεπεράσει τα 100.000 
χιλιόμετρα και δεν έχει κάνει 
κιχ”. Μέσα στο μοτέρ δεν 
ήμασταν για να ξέρουμε την 
αλήθεια, γνωρίζουμε όμωε 
αρκετέε περιπτώσειε που έχουν 
τόσα ή και λιγότερα χιλιόμετρα 
στην πλάτη τουε απροβλημάτιστα 
- πάντα σχετικό με την 
συντήρηση. 


ΤΙΞ5Τ 

Το “δικό μαε” 5Η 150ί Τορ 
Βοχ διαθέτει πλέον αρκετούε 
χώρουε, με την μεγάλη βαλίτσα 
τηε Ηοηάα να χωράει ένα κράνοε 
ίυΙΙ ίαοθ ή μία τσάντα, ενώ κάτω 
από την σέλα, θα φιλοξενηθεί 
άλλο ένα μεγάλο κράνοε ίυΙΙ 
ίαοθ. Με την αλλαγή πλαισίου 
το 201 3, δημιουργήθηκε ο 
κατάλληλοε χώροε, ενώ το 
ρεζερβουάρ καυσίμου παρέμεινε 
ανέγγιχτο στα 7,5 λίτρα. 

Η ποιότητα του βρίσκεται σε 
κορυφαία επίπεδα, με τα λευκά 
περιφερειακά και τα φώτα 
ημέραε - ταινίεε, εκατέρωθεν 
τηε μπροστινήε ποδιάε, να 
συμβάλλουν και στην ασφάλεια. 

Η θέση οδήγησηε παραμένει 
όρθια αφήνονταε χώρο στα 
πόδια του αναβάτη στο στενό 
πάτωμα, όπου θα συναντήσει και 
κρίκο συγκράτησηε πραγμάτων. 

Η σέλα του, είναι φαρδιά και 
μακριά για δύο επιβαίνοντεε, 
με σκληρό υλικό που όμωε δεν 
θα κουράσει όση ώρα και αν 
βρεθείε επάνω τηε. Αναμφίβολα 
πιο ποιοτικό από ποτέ, διαθέτει 
αλουμινένιουε τροχούε 10 
ιντσών, αλλά και ευανάγνωστα 
όργανα για να φαίνονται καλά 
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Δείτε περισσότερα 


Φιλικό και βολικό, διαπιστώνει γρήγορα ότι 
δεν είναι τυχαία η προτίμηση του από πολλούδ 
αναβάτεδ. Με νέο πλαίσιο και κινητήρα, 
περιφερειακέδ αλλαγέδ και συνολική αναβάθμιση, 
το 5Η150Ϊ Τορ Βοχ προσφέρει περισσότερα απ' 


ότι υπόσχεται. 
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ακόμη και με αρκετό ήλιο. Σίγουρα η 
Ηοηάα προσπάθησε να διατηρήσει το 
εεοοίθΓ τηε στην κορυφή, και αυτό δεν το 
έκανε μόνο με τιε εξωτερικέε πινελιέε, 
αλλά δίνονταε αρκετή προσοχή και στον 
κινητήρα. 

Τριβές και έξυπνη εκκίνηση 

Το σύστημα Ιονν ίπείίοη που αναφέρει 
η Ηοηάα έγκειται στην προσπάθεια 
για μείωση των τριβών στον κινητήρα, 
γεγονόε που θα ωφελούσε τόσο στην 
μείωση τηε κατανάλωσηε, όσο και στο 
κόστοε τηε παραγωγήε. 

Ο υγρόψυκτοε κινητήραε - με ψυγείο 
πάνω του και όχι σε άλλο σημείο, έχει 
σχεδιαστεί με στόχο την απλότητα. 

Είναι 2βάλβιδοε, τετράχρονοε, με 
την χαρακτηριστική ονομασία θδΡ. 

Το σύστημα θηήαηοθό δητίθΓί Ρονν- 
θγ συναντάνται μόνο στα εεοοίθΓ τηε 
Ηοηόα, 5Η 1 50 και ΡΟΧ 1 25/1 50, και 
αφορά στην διακοπή λειτουργίαε του 
κινητήρα, αν βρεθεί σε κατάσταση ρελαντί 
πέραν των 3”.Ένα σύστημα γυρίζει τον 
στρόφαλο έτσι ώστε το έμβολο να βρεθεί 
πριν την εισαγωγή μείγματοε, ώστε να 
μην χαθεί χρόνοε στην επανεκκίνηση. 
Έναε αποσυμπιεστήε φροντίζει για την 
μείωση τηε συμπίεσηε, και όταν το γκάζι 
γυρίσει ελαφρώε, μία μίζα που είναι και 
γεννήτρια εναλασσόμενου ρεύματοε, 
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βάζει μπροστά τον κινητήρα σε χρόνο που 
ο αναβάτηε δεν θα καταλάβει καν ότι είχε 
σβήσει! 

Αυτό το σύστημα λοιπόν, λειτουργεί 
εκπληκτικά μέσα στην κίνηση και στην 
καθημερινότητα τηε πόληε, αφού κάθε 
φορά που σταματάε, εξοικονομείε καύσιμο, 
ρυπαίνειε λιγότερο την ατμόσφαιρα, και 
νιώθειε σαν να κάθεσαι σε... τρόλευ. 


Έχονταε μεταφέρει οίίεθί τον κύλινδρο, 
και με ελαφρύτερο έμβολο, με μικρότερα 
και ελαφρύτερα ρουλεμάν, βελτιωμένο 
ρΓοίϋθ εκκεντροφόρου και διαφορετικήε 
σκληρότηταε ελατήρια, αλλά και με μειωμένη 
κατά 36% χωρητικότητα λαδιού σε σχέση 
με τον προκάτοχο, το νέο 5Η 1 50ΐ, αρκετέε 
διαφορέε προε το καλύτερο. Βελτίωση έχει 
και στην μετάδοση με τρία νέα ρουλεμάν... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΗΟΝϋΑ 8Η 1Γ>Οί ΤΟΡ Ι30Χ 
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ΥΑΜΑΙΙΙΒΕ 



Η σειρά ΡβδΐθΓ δοηε ιηδ ΥΑΜΑΗΑ παρουσιάζει το πρώτο τπδ αριστούργημα 

Βασισμένη πάνω στην εμβληματική Χ3650, η νέα Χ3Β700 αναδεικνύει την τεχνολογία του αύριο.Η τεχνολογία αιχμήδ που ενσωματώνει ο δικύλινδροε 
κινητήραε των 689 κ.εκ. συνδυάζεται με τη σχεδιαστική φιλοσοφία ΟΓοεερΙαηθ τηε ΥαππαΙπα, το στρόφαλο 270 μοιρών και τη γραμμική ροπή, δίνονταε μοναδική 
επιτάχυνση σε μια μοτοσυκλέτα γεννημένη για γνήσια απολαυστική οδήγηση. Η ιδιαίτερη σχεδίαση των ελαστικών δίνει την τελική πινελιά κάνονταε αυτή τη 
μοτοσυκλέτα μοναδική: ρετρό εμφάνιση και υψηλή τεχνολογία συνδυάζονται σε ένα μοντέλο φτιαγμένο για το αύριο. 

Υ3ΠΊ3ΪΊ3 Χ3Κ700. Βογπ ΤοπιοΐΎονν. 

ΥΑΜΑΗΑ 



ΙΜΟΤΟΩ\Ί\ηΐνηΚΗ 
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Του Κώστα Γκαζή, Φωτογραφίεε: 5υζυΙ<ϊ 


Η πανευρωπαϊκή παρουσίαση τηε δυζυΐα 
για το νέο 05Χ-5750 2017 έγινε στο ΑΙϊ- 
03πΐβ τηε Iσπάνισε, και εμείε βρεθήκαμε 
με το πρώτο γκρουπ που οδήγησε τη 
μοτοσυκλέτα στο στεγνό, μετά από 2 μέρεε 
καταιγίδων. Μια όμορφη εροιΊ γυμνή 
μοτοσυκλέτα που δανείζεται γονίδια από το 
Θ5Χ-Β 750 και εμφάνιση από τον μεγάλο 
αδελφό 65Χ-51000, ενθουσιάζονταε μαε με 
την οδική τηε συμπεριφορά! 
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Δείτε περιοοόιερα 


0 κινηιήραδ ουρλιάζει, ιο φίλτρο αέρα 
μουγκρίζει, το 0δΧ-δ750 επιταχύνει 
λυσσασμένα, και οι αλλαγέδ στο κιβώτιο 
γίνονται υποδειγματικά, με τέρμα γκάζι. 
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Στο ΑΝεαηίθ, η ιαπωνική φίρμα ίου Ηθητιαιτοίευ 
απογείωσε την παρουσίαση ίου νέου 05Χ-5750 με 
την παρουσία πολυμελούε ιαπωνικού επιτελείου, 
υπεύθυνο για τον σχεδίασμά και την εξέλιξη τηε νέαε 
μοτοσυκλέταε. 

Το εντυπωσιακό ήταν πωε η πλειονότητα των 
Ιαπώνων που ασχολήθηκαν με το 05Χ-5750 είναι... 
πιτσιρικάδεε, και πραγματικά παθιασμένοι με τη 
μοτοσυκλέτα! 

Μαζί με τουε Ιάπωνεε σχεδιαστέε τηε δυζυΚΐ, το 
παρών έδωσαν και οι άνθρωποι τηε Βπάςθείοηθ 
(τόσο από Ευρώπη, όσο και από την Ιαπωνία!) για 
να μαε μιλήσουν για τα εκπληκτικά μαλακά ελαστικά 
ΒθίίΙαχ ΗγρθΓεροΓΐ: 521 με τα οποία έρχεται 
εξοπλισμένο το νέο γυμνό ίίςήίθΓ μοντέλο του 
Ηθίτίθηηθίευ -θυμίζουμε πωε το 05Ρ750 φόραγε τα 
υποδεέστερα ΒΤ-016. Το γεγονόε αυτό ανεβάζει τιε 
μετοχέε του 05Χ-5750 στο κατακόρυφο, καθώε τα 
συγκεκριμένα ελαστικά είναι ταμάμ για την Ελλάδα, 
όπου τα σκληρά ελαστικά πρώτηε τοποθέτησηε που 
συνήθωε βρίσκουμε στα ιαπωνικά μοντέλα χρήζουν 
άμεσηε αλλαγήε. 

Κι αν έτυχε να διαβάσετε στο διαδίκτυο τιε 
εντυπώσειε των πρώτων γκρουπ, των Άγγλων, 
Γάλλων και Ιταλών... ξεχάστε τιε. Πώε άλλωστε 
μπορεί κανείε να διαπιστώσει τιε ικανότητεε 
μιαε μοτοσυκλέταε που η δυζυΚΐ αποκαλεί «Τήθ 
Αροχ ΡΓθάαίοΓ», ήτοι ο κυνηγόε των στροφών 
(συγκεκριμένα των κορυφών των στροφών), όταν ο 
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Σταθερό σαν 
βράχοδ, ευέλικτο 
σαν πάνθηραδ, 
φρενάρει 
μανιασμένα, 
επιταχύνει 
λυσσασμένα, 
βεντουζώνει 
απολαυστικά, και 
χαρίζει εμπειρίεδ 
ζωήδ σε κάθε 
* . διαδρομή με 

στροφέδ. 



ουρανόδ ρίχνει καρέκλεδ;! Μπορεί; Δεν μπορεί. 

Ευτυχώδ για εμάδ, το ελληνικό γκρουπ 
-μαζί με τουδ Ολλανδούδ και τουδ Ελβετούδ 
δημοσιογράφουδ- ήταν το πρώτο που κατάφερε 
να οδηγήσει το 05Χ-5750 σε στεγνό οδόστρωμα, 
με καλό καιρό. Κι όταν λέμε οδηγήσαμε, μιλάμε 
για 180 περίπου χιλιόμετρα ονειρικήδ ορεινήδ 
διαδρομήδ, με κολασμένο στροφιλίκι, κι έναν 
πλοηγό που ήταν πρόθυμοδ να πιέσει, και να μαδ 
αποδείξει το αληθέδ του τίτλου τηδ μοτοσυκλέταδ. 
Αροχ ΡΓθάοίοΓ, όνομα και πράγμα! 


Πρώτη οδηγική επαφή 



Καλά όλα τα παραπάνω, αλλά η πρώτη επαφή με 
μια μοτοσυκλέτα δεν μπορεί να μείνει στη θεωρία. 
Κι έτσι, φτάνει η ώρα τηδ ήαηάδ-οη δοκιμήδ. Ο 
καιρόδ υπέροχοδ.Ήλιοδ με κάποια σύννεφα, 
θερμοκρασία που το πρωί ήταν 7 και το μεσημέρι 
έφτασε τουδ 15 βαθμούδ Κελσίου, οδόστρωμα 
στεγνό. 

Η σέλα του 05-Χ5750 βρίσκεται 820 χιλιοστά 
πάνω από το έδαφοδ, και με ύψοδ 1.70 δεν έχω 
πρόβλημα να αισθανθώ ασφαλήδ και άνετοδ, 
πατώνταδ πλήρωδ το πέλμα στην άσφαλτο. Η 
στάση σώματοδ είναι σχετικά επιθετική στο τιμόνι 
-με όρθια και ελαφρώδ σκυφτή στάση προδ 
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ία εμπρόδ-, αλλά... πολύ επιθετική στα πόδια. Το 
αποτέλεσμα είναι τα γόνατα μου να διπλώνουν αρκετά, 
και μετά τα πρώτα 100-120 χιλιόμετρα πάνω στη 
σέλα, να αρχίζουν κάποια πιασιματάκια. 

Η σέλα είναι άνετη, για σπορ καταστάσειε, ενώ και εκεί 
μετά τα 1 20-1 50 χιλιόμετρα θα αρχίσει να ενοχλεί 
λίγο ωε προδ την άνεση. Επιπλέον, όταν ο αναβάτηε 
τραβηχτεί προ5 τα πίσω, για εροΓί οδήγηση, ώστε να 
γραπώσει το ρεζερβουάρ με τα γόνατα, ανακαλύπτει 
πω5 δεν μπορεί να μετακινηθεί μέχρι το ύψωμα 
τη5 σέλαε συνεπιβάτη, καθώδ η σέλα του αναβάτη 
τελειώνει, και η... ουρά του βρίσκει στο πλαστικό 
κάλυμμα. Συνηθίζει όμω5 το μήκοε, και μαθαίνειε 
μέχρι που σε παίρνει να μετακινηθείδ προ5 τα πίσω. 

Οι καθρέπτεε είναι μεγάλοι και προσφέρουν καλό 
οπτικό πεδίο, ενώ η έλλειψη κραδασμών σημαίνει πωδ 
το είδωλο παραμένει πάντα καθαρό. Δυνατή είναι η 
κόρνα, ενώ καλή είναι η εργονομία στουε διακόπτεε 
-λίγη συνήθεια θέλει να μην μπερδεύεσαι όταν κλείνειδ 
το φλαε, ώστε να μην πατάδ την κόρνα. 

Η εναλλαγή των ενδείξεων γίνεται από τουε διακόπτεε 
στο τιμόνι, κάτι που σημαίνει μεγαλύτερη ασφάλεια 
και άνεση για τον αναβάτη, ο οποίοε δεν χρειάζεται να 
απλώνει χέρι στα όργανα. 

Κατά την διαδρομή είδαμε μέση κατανάλωση 7 
με 7,5 λίτρα στα 100 χιλιόμετρα, πηγαίνονταε με 
ρυθμό που κυμάνθηκε από σβέλτο έωε μανιακό, 
και επιφυλασσόμαστε να μετρήσουμε πραγματική 



κατανάλωση όταν έρθει στην Ελλάδα η μοτοσυκλέτα. 


περίοδοδ 


Ο συμπλέκτηε είναι σχετικά βαρύδ και με μεγάλη 
διαδρομή, και θα κουράσει σε μεγάλεε διαδρομέε. 
Το χέρι μου πιάστηκε μετά τα 150 χιλιόμετρα, όπου 
και σταμάτησα να τον χρησιμοποιώ τόσο συχνά -η 
μοτοσυκλέτα δέχεται δίχωδ πρόβλημα καρφωτά 
ανεβάσματα και κατεβάσματα. 


ξεκίνησε, και ίο 
05Χ-5750 είναι 
πάνοπλο και 


ετοιμοπόλεμο 


Αφού έβγαλα το ΤΓθοίΐοη ΟοηίΓοΙ οίί, ξεκίνησα να 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΗΝ ΙΣΠΑΝΙΑ 
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ακολουθώ τον πλοηγό μαε, ο οποιοβ όταν είδε 
πωε είχαμε... όρεξη, ανέβασε ρυθμό, και τον 
άφησε εκεί. Στα ψηλά. 


Το κιβώτιο αποδείχθηκε άριστο, με θετικέε 
αλλαγέε και καλέε διαδρομέε, δίχωε να βρει 
καμία νεκρά πουθενά και για κανένα λόγο. 


Στουε ελιγμούε με μικρέε ταχύτητεε και 
κυρίωε στιε αναστροφέε προσωπικά με 
ενόχλησε λίγο το Ι_ονν ΒΡΜ Αεείεί, καθώε 
δίνει λίγο παραπάνω γκάζι όταν εσύ στρίβειε, 
και μπορεί να σου χαλάσει λίγο την πορεία. 
Λίγο πίσω φρένο διορθώνει το φαινόμενο. 


Εξολοθρεύοντας στροφές 


Ανεβαίνονταε τουε λόφουε πάνω από 
το Αλικάντε, οι θετικέε εντυπώσειε για 
το 05Χ-5750 διαδέχονταν η μία την 
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άλλη. Η στάση οδήγησηε ευνοεί την 
επιθετική οδήγηση -στην οποία αφεθήκαμε 
άνευ συστολήε. Ο κινητήραε, τόσο σε 
απόδοση όσο και σε ήχο δίνει ρέστα. 

Δυνατέε επιταχύνσειε με ξέσπασμα ψηλά, 
ελαστικότητα ακόμα και με 6η σχέση και 
χαμηλέε στροφέε, και μουγκρητό που 
ευφραίνει καρδία! Στο βουνό η μακριά πρώτη 
σημαίνει πωε καταλήγειε να οδηγείε σχεδόν 
αποκλειστικά με 2α, άντε και με μια 3η όπου 
βρειε μεγάλεε ευθείεε για να ξεπεράσειε τα 
1 20-130 χλμ/ώρα. 

Το κράτημα όμωε... το κράτημα είναι αυτό 
που μένει. Το πιο εντυπωσιακό στοιχείο του 
05Χ-5750 είναι η συνεργασία αναρτήσεων- 
πλαισίου-ελαστικών και φρένων στην 
μανιακή οδήγηση. Αν δεν ενθουσιαστείτε με 
το 05Χ-5750 σε στριφτερή διαδρομή, τότε 
πιθανώε να είστε κλινικά νεκροί... 


Διαβάστε περισσότερα: 




ΙΛίβγ οί ϋίβ! 


ΝΑ ΤΗΝ ΚΑΝΕΙΣ ΔΙΚΗ ΣΟΥ 


Ευκίνητη, εύστροφη, ελαφρύτερη και αναμμένη. Έτοιμη να κατακτηθεί από εσένα 
αΛΛά κυρίως έτοιμη να κατακτήσει το δρόμο ή την πίστα, η 5\/650Α είναι εδώ. 

Με $ροΐ"ΐ ν-ΐννίη κινητήρα ΕΙΙΚΟ 4, εμπλουτισμένη με τις τελευταίες καινοτομίες της 
51ΙΖΙΙΚΙ όπως το σύστημα εκκίνησης Θ3$γ 5ΐ3ΐΊ, η 5Ν/650Α διαθέτει καλύτερες 
επιδόσεις από ποτέ σε συνδυασμό με τη μεγαλύτερη οικονομία καυσίμου στην 
κατηγορία της. Θα την αφήσεις να περιμένει αναμμένη; 



καλά στο 
κεφάλι σου 
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Ο διάδοχοδ του 
ιστορικά δημοφιλούδ 
Ζ750 δανείζεται από 
την επιθετική βεϊ-ίΐ 
εμφάνιση του Ζ1000 
και με αναβαθμισμένο 
εξοπλισμό, γράφει τον 
δικό του δρόμο. 

Ήρθε ανάμεσά μαδ το 
2014, αποτελώνταδ 
την ουσιαστική εξέλιξη 
μιαδ μοτοσυκλέταδ που 
στίδ καλύτερεδ εποχέδ 
τηδ Ελληνικήδ αγοράδ 
έγραψε τη δική τηδ 
ιστορία επιτυχίαδ. Το 
Ζ750 θα το βλέπαμε 
καθημερινά αρκετέδ 
φορέδ στον δρόμο στα 
ντουζένια του. 

Κείμενο: Σπύροδ Τσανιήλαδ 
Φωτογραφίεδ: Τάκηδ Μανιάτηδ 


Το Ζ800 κληρονομεί και διατηρεί στην παραγωγή έναν 
κινητήρα με σημαίνον γενεαλογικό δέντρο. Παρουσιάστηκε 
το 2004 με το Ζ750, όνταδ μια υποκυβισμένη έκδοση 
τηδ πρώτηδ γενιάδ Ζ1000 που είχε ντεμπουτάρειτην 
προηγούμενη ακριβώδ χρονιά. Εκείνοδ ο κινητήραδ με τη 
σειρά του, υπερκυβισμένοδ για να γίνει χιλιάρηδ, κρατούσε 
από τον τετρακύλινδρο του θρυλικού ΖΧ-9Ρ- ο οποίοδ 
αντιστοίχωδ κουβαλά κάμποσο ΖΧΡ750 στα γονίδιά του. 
Με λίγα λόγια, αυτόδ ο τετρακύλινδροδ σε σειρά κρατά από 
οικογένειεδ με πολύ καλό όνομα, άφθονη ιστορίακαι, το 
κυριότερο, από την προηγούμενη εποχή των δυρθΓόΐΚθδ 
που δε χρειαζόταν να σκαρφαλώσεικανείδ στίδ 14.000 για 
να βρει δύναμη. Απεναντίαδ, οι καμπύλεδ απόδοσηδ είναι 
παχιέδ-παχιέδ εκεί που χρειάζεται, στη μέση. 

Έχονταδ μεγαλώσει από διάμετρο πιστονιών και μόνο 
στα σημερινά του 806 κυβικά εκατοστά, αποδίδει 113 
ονομαστικούδ ίππουδ, ενώ στο δυναμόμετρο τηδ ΡοννθΓ- 
ΗουδθΕηςΐηθθπης το μετρήσαμε λίγο παραπάνω από 101 






Μπορεί να μην είναι όσο είΓθθίίίςίιίθΓ 


δείχνει, είναι όμωε πολύ πιο ΐΌθάδίθΓ απ’ 
όσο φαίνεται 99 













στον τροχό. Η ΚανναεαΚί δηλώνει πωε το μοτέρ 
έχει ρυθμιστεί για ροπή, με 8.5 κιλά ροπήε στιε 
8.000 και, με τη μέγιστη ισχύ στη γειτονιά των 
10.000, έχουμε μια πρώτη εικόνα στα χαρτιά. 

Το Ζ800 μπορεί εμφανισιακά να έχει λίγα κοινά 
σημεία με το 750, αλλά στα ενδότερα συναντάμε 
το γνωστό ατσάλινο σωληνωτό πλαίσιο που 
έχει υποστεί τροποποιήσει μόνο ωε προε την 
ακαμψία του. Το κεντρικό του τμήμα περνά 
πάνω από τον κινητήρα, ενώ στα πλαϊνά του 
τον «δένει» με δύο αφαιρούμενα αλουμινένια 
υποπλαίσια, τα οποία στο τελικό φινίρισμα 
καλύπτονται από μακρόστενα μαύρα πλαστικά 
καπάκια. 

Η ΚανναεαΚί προσέθεσε φρέσκιεε αναρτήσειε, 
φρένα και πλήρωε ψηφιακά όργανα, έχτισε μια 
μοτοσυκλέτα που μοιάζει ολότελα διαφορετική 
από την προκάτοχό τηε και τώρα, με δύο χρόνια 
ωριμότηταε στην αγορά, την καβαλάμε και πάμε 
για συμπεράσματα. 

Το ζύγι και το ζύγισμα 

Η πρώτη εντύπωση από το Ζ800 αναγνωρίζει 
μια ωραιότατη θέση οδήγησηε. Κουμπώνω 
μέσα, το τιμόνι έρχεται σωστά στα χέρια μου 
- ούτε πολύ όρθια, ούτε πολύ σκυφτά - και 
τα πόδια βρίσκουν μαρσπιέ σχεδόν αυτόματα. 
Σωματομετρικώε ταιριάζουμε μια χαρά. 

Εκκίνηση κινητήρα, κλασικό μπάσο 
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γουργούρισμα, γυρνάε λίγο τη γκαζιέρα, 
γρύλισμα και φύγαμε. Ροπή δε λεε ότι του 
λείπει, ιεροσυλία. Για τετρακύλινδρο είναι 
γεμάτο και ελαστικό από χαμηλά, τραβά και 
με μία πάνω αν χρειαστεί και, αναμενόμενα, 
όσο το ανοίγειε τόσο πιο πλάκα έχει. Μετά 
τιε 5.000 το πράγμα αρχίζει να ζωηρεύει 
γρήγορα και πλησιάζονταε προε τιε 7.000 
έχειε βρεθεί για τα καλά στην παραγωγική 
περιοχή του κινητήρα. Εδώ έχουμε πλέον 
χορταστικέε γκαζιέε ροπήε, σε δόσειε που 
ταπιο σύγχρονα σπορ μοτέρ πρέπει να πάνε 
πιο ψηλά για να βρουν. 

Παρόλα αυτά, όπωε συμβαίνει με όλουε 
τουε τετρακύλινδρουε κινητήρεε, όταν 
φτάσουμε στο σοβαρό γλέντι έχουμε ήδη 
μαζέψει και αρκετά χιλιόμετρα στο ψηφιακό 
κοντέρ και φλερτάρουμε με την καταπάτηση, 
όχι διατάξεων, μα ολάκερων εδαφίων του 
Κ.Ο.Κ./Οντωε, η παραπάνω διαδικασία είναι 
εξόχωε απολαυστική, αλλά το καλό με τιε 
ροπάτεε μοτοσυκλέτεε είναι πωε μπορούν 
να οδηγηθούν και ήρεμα. 

Το Ζ800 μπορεί εύκολα να κινηθεί ράθυμα, 
να ρολάρει με μία πάνω, πραγματικά πρέπει 
να το προσπαθήσειε για να κρεμάσει ο 
κινητήραε. Στην πόλη η μοτοσυκλέτα είναι 
σκέτη πούδρα, δεν υπάρχει κάτι για να 
γκρινιάξειε, ανύπαρκτοι κραδασμοί, άνετη 
θέση, γραμμικό και ακριβέε το γκάζι (με 
διπλέε πεταλούδεε στιε εισαγωγέε), καλά 
φρένα με αποτελεσματικότατο ΑΒδτηε Νίε- 
εΐη. 

Αυτό που γίνεται αισθητό στο Ζ800 είναι 
τα κιλάκια του. Τα 230 δεν είναι και λίγα, 
γεγονόε που αναπόφευκτα θα φανεί 
στιε χαμηλέε ταχύτητεε. Αντίθετα με την 
μπροστόβαρη αίσθηση που αποπνέει 
σχεδιαστικά η σιλουέτα τηε, το ζύγισμά τηε 
προσφέρει μια μάλλον ουδέτερη - αν όχι και 
λίγο οπισθοβαρή - αίσθηση οδηγώνταε το. 
Γεγονόε που μαε κάνει να θέλουμε να 
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βγούμε γρήγορα από την πόλη για να δούμε το 
Ζ800 και σε πιο απαιτητικέε διαδρομέε: πάμε για 
Αράχωβα. 

Η απόσταση μεταξύ είΓθθίίΐςήίθΓ και ΓοαάείθΓ 
Ρωτώνταε όποιον συναντούσα όσο είχα το Ζ800 
στα χέρια μου, οι περισσότερεε απαντήσειε που πήρα 
στο ερώτημα «σε ποια κατηγορία θα το κατέτασσεε» 
ήταν αβλεπί εΙτθθίίίςήίθΓ. Οφείλω να ομολογήσω 
πωε δεν είμαι 100% σίγουροε τι ακριβώε πρέπει να 
κάνει μια εΙτθθίίίςήίθΓ. Είναι μόνο εμφάνιση; Πρέπει 
να είναι ένα βήμα από αγωνιστικόείυηίπάΐης; Να 
μοιράζει πόνο σεευρθΓόίΚθε στα στροφιλίκια; Αε 
δούμε πρώτα τι κάνει το Ζ800 στην πράξη. 
Αφήνονταε πίσω το αστικό περιβάλον, ανηφορίζουμε 
τα επαρχιακά φίδια στιε πλαγιέε του Παρνασσού 
(όλωε τυχαίωε με φρεσκοστρωμένη άσφαλτο 
σε μεγάλο κομμάτι τηε διαδρομήε Λιβαδειά- 
Αράχωβα), όπου το Ζ800 προτάσσει το 41 
χιλιοστών μπροστινό που πατάει αρκετά καλά, 
περνά κάποια πληροφόρηση στα χέρια και, παρέα 
με το τετραπίστονο ζευγαράκι στα φρένα μπροστά, 
φτιάχνει ένα σύνολο που εμπνέει εμπιστοσύνη 
και ανταποκρίνεται με στιβαρότητα και σωστέε 
αποσβέσειε. Παράπονα εδώ μπροστά δε χωρούν. 
Στον αντίποδα, πιέζονταε τη μοτοσυκλέτα σε 
ταχύτερο ρυθμό, είναι το πίσω μέροε που θα 
υποχωρήσει πρώτο. Το Ζ800 κουμπώνει ιδανικά 
με τα ϋυηΐορ δροΓΐητιαχ 02 14 που φορά από το 
εργοστάσιο και σε ψήνει να επιτεθείε στιε στροφέε 
ολοένα και βαθύτερα, ώσπου από ένα όριο και 
μετά αρχίζειε να νιώθειε πλεύσειε από πίσω. Είτε 
στο βαρβάτο άνοιγμα του γκαζιού ή σε απότομεε 
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μετατοπίσειε βάρουε - όπωε δυνατά 
φρένα ή γρήγορη εναλλαγή κλίσηε - 
οιαποσβέσειε του πίσω αμορτισέρ ορίζουν 
τα όριά του. Το κατάλληλο στήσιμο 
μέσω προφόρτισηε και επαναφοράε θα 
μετακινήσει τη γραμμή λίγο πιο πέρα, αλλά 
οπωσδήποτε θα χρειαστεί μια θίίθπτηαΓΚθί 
επέμβαση για να μεταμορφώσει την εικόνα. 
Το Ζ800 αφήνει μια μικρή απόσταση 
από το κοφτερό λεπίδι που υπονοεί η 
εμφάνισή του. Κάτι το βάροε που πάντα 


τσακώνεται με την ευελιξία, κάτι η 
απουσία επιθετικότηταε από το ζύγισμα 
του πλαισίου, στην πράξη είναι καλύτερο 
στιε γρήγορεε βόλτεε με ροή απ’ το 
να κυνηγιέται στα στροφιλίκια. Μην με 
παρεξηγείτε, στρίβει με την ψυχή του και 
τα όριά του είναι επαρκέστατα για τον 
περισσότερο κόσμο, απλώε δεν είναι 
φτιαγμένο για να βγαίνει στην έξοδο τηε 
στροφήε ντριφτάρονταε με τον κινητήρα 
στα κόκκινα... 


Διαβάστε περισσότερα 



Ισχύει μέχρι εξαντλήσεως 
των διαθέσιμων μοτααυκλατών 


ισχυρός κινητήρας [28 Ηρ) χαμηλά βάρος [ 148 / 151 πλαίσιο χωροδικτύωμα 

μοναδική ευελιξία οοηηρθοί διαστάσεις εργονομία για εροΓί οδήγηση 


άπιστο 
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ΑΣΤΕΙΡΕΥΤΟΣ 

ΣΥΝΔΥΑΣΜΟΣ 

ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΩΝ 

Τέσσερα χρόνια μετά, το 1190 Αάνβη- 
Ιυτβ δίνει την σκυτάλη στο 1290 δυρβτ 
Αάνβηίυτβ δ, το οποίο με αλλαγέε στο 
πλαίσιο, νέεε ρυθμίσειε στιε αναρτήσειε, 
ΚβγΙβεε μαγνητικό κλειδί, νέο ίβιϊηρ με 
Ι_ΕΟ φανάρι και Ι_ΕΟ Οοτηβηηο ϋρΐΊΐε, 
αλλά και μία πληρέστατη οθόνη ΤΡΤ, 
οδεύει καρφί για την κορυφή. 


Του Τάκη Μανιάτη 
Φωτογραφίε5: δθβαδ Κοιτιθιό / ΚΤΜ 





ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΗΝ ΙΣΠΑΝΙΑ 









ΚΤΜ 1 290 δυΡΙΞΚ ΑΟνίΞΝΤυΚΙΞ δ 
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Φανταστείτε λοιπόν μία 1190 ΑάνβηΐιΐΓβ, με 
περισσότερη δύναμη στουε 160 ίππουε, με καλύτερα 
σεταρισμένεε αναρτήσειε, ευκολότερο τιμόνι, καλύτερο 
ζύγ,ισμα 
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ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΗΝ ΙΣΠΑΝΙΑ 


Κορυφαίος συνδυασμός 

Στα χρόνια που ζούμε, είναι εύκολο 
να βρείδ μοτοσυκλέτεδ που έχουν 
αρκετή δύναμη. Με μεγάλη τελική ή 
ικανότητεδ για ατελείωτα ταξίδια, ή για 
δροΓί οδήγηση στα όρια. Είναι εύκολο 
να βρείδ μοτοσυκλέτεδ για να κινείσαι 
καθημερινά με άνεση μέσα στην πόλη 
ή έξω από αυτήν. Είναι πραγματικά 
δύσκολο να βρειδ μία που να τα κάνει 
όλα. Και να "χωράει” 1300 κυβικά 
εκατοστά, να αποδίδει 160 άλογα και 
να υποστηρίζεται από το κορυφαίο 
πακέτο ηλεκτρονικών βοηθημάτων. 

Ο συνδυασμόδ και η λειτουργικότητα 
των παραπάνω στο νέο 1290 δυρθΓ 
ΑάνθηίυΓθ 5 του 2017, είναι η 
μεγάλη επιτυχία τηδ ΚΤΜ. Και αυτό 
βαλθήκαμε να το διαπιστώσουμε με 
το που ξεφορτώσαμε τα πράγματα μαδ 
δίπλα στιδ νέεδ μοτοσυκλέτεδ, στην 
αντιπροσωπεία τηδ ΚΤΜ, στην Ισπανία, 
"θα οδηγήσετε νύχτα, για να 
διαπιστώσετε μόνοι σαδ πόσο καλόδ 
είναι ο νέοδ προβολέαδ με τΐδ Ι_Εϋ 
λάμπεδ, και τα ΙΕϋ ΟοΓΠθπης ϋςήΐδ!”. 
Με Ο βαθμούδ κελσίου, έχονταδ 
μόλιδ προσγειωθεί στην Ισπανία, δεν 
ήταν και το καλύτερο σενάριο αφού 
στο μυαλό μαδ μάλλον υπερτερούσε 


ένα καυτό μπανάκι και ξεκούραση, 
έπειτα από το 12ωρο ταξίδι - με 
τΐδ αλλαγέδ πτήσεων φυσικά. Με 
συνοπτικέδ διαδικασίεδ φορέσαμε 
τον εξοπλισμό μαδ, τοποθετήσαμε 
το μαγνητικό κλειδί στην ειδική 
θέση - δίπλα από την κεντρική 
οθόνη, και μία - μία οι 1290 δυρθΓ 
ΑάνθηίυΓθ δ έπαιρναν τον δρόμο για 
τα ορεινά τηδ Βαρκελώνηδ. Σε μία 
διαδρομή γύρω από χωριά, με πολλέδ 
στροφέδ και σβέλτεδ ταχύτητεδ, 
είχαμε την δυνατότητα να δούμε 
την λειτουργία του αμφιλεγόμενου 
σχεδιαστικά μπροστινού τμήματοδ 
που δημιούργησε ο σχεδιαστήδ ΟθΓθΙά 
ΚΐδΚα - το γραφείο του βασικά. 

Το νέο φανάρι - μην μου πείτε ότι δεν 
θυμίζει ελαφρώδ τον ϋαΓΐή \/3άθΓ 
από τον πόλεμο των Άστρων - ή κάτι 
από ταινίεδ επιστημονικήδ φαντασίαδ 
γενικά - δοΐ-ίΐ, είναι τεχνολογίαδ 
Ι_Εϋ. Με δύο κάθετεδ αλουμινένιεδ 
βάσειδ στην μέση του φαναριού που 
χρησιμεύουν ωδ βάσειδ για τΐδ λάμπεδ 
και παράλληλα φροντίζουν για την 
ψύξη τουδ. Δύο επίπεδα φιλοξενούν 
τΐδ λάμπεδ μικρήδ και μεγάληδ σκάλαδ, 
και τρία μικρότερα χαμηλά, φιλοξενούν 
τΐδ λάμπεδ Ι_Εϋ για τα ΟοΓΠθπης ϋςίιίδ 
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ΚΤΜ 1290 δυΡΙΞΡ ΑΟνίΞΝΤϋΡΕ 


- αυτέε ενεργοποιούνται ξεχωριστά σε κάθε πλευρά, ανάλογα 
το πλάγιασμα, χρησιμοποιώνταε τουε αισθητήρεε κλίσηε για 
την λειτουργία τουε. 



Η νύχτα - μέρα 

Από την πρώτη στιγμή που κύλισαν οι τροχοί του 1290 δυροτ 
ΑάνθηΙυΓθ δ στο σκοτάδι, η νύχτα έγινε μέρα. Κάτασπρο, 
πεντακάθαρο, με πλατιά και μακριά δέσμη, φωε, έπεσε στον 
δρόμο. Καθώε απομακρυνόμασταν από τα γραφεία τηε 
ΚΤΜ δραΐη και από την πόλη, κάθε σπιθαμή του δρόμου 
φαινόταν πεντακάθαρα και όποιου 
διερχόμενου αυτοκίνητου τα φώτα 
έπεφταν στον κλοιό του μεγάλου ΚΤΜ, 
απλά χάνονταν. Κι όμωε, τα φώτα δεν 
ενοχλούσαν τουε απέναντι - ούτε εμάε 
από τουε καθρέπτεε από τα ΚΤΜ 
που ακολουθούσαν - όπωε δηλαδή 
κάνουν τα Χθποπ. Η κανονική 
σκάλα φώτων καλύπτει μεγάλο 
εύροε στο πλάι και μακριά, και 
δύσκολα θα χρειαστείε την 
μεγάλη σκάλα. Η μεγάλη 
σκάλα φτιάχνει λαγό 
στιφάδο στα 100 μέτρα. 

Τόσο δυνατή που δείχνει λεε 
και έχειε δέκα κανονικούε 
προβολείε να ανάβουν, 
θέλω να πιστεύω πωε δεν 
θα δούμε κάποιον μελλοντικό 
ιδιοκτήτη να τοποθετεί έξτρα 
προβολάκια στο 1290... Τα 
Οοι-πθΐϊης ϋςήίε έρχονται να 
καλύψουν τα κρυφά σημεία των 
στροφών, αφού με το που αρχίσει 
να πλαγιάζει η μοτοσυκλέτα, 
σταδιακά ανάβει μία από τιε 
πλαϊνέε λάμπεε που βρίσκονται 
στο φανάρι, φωτίζονταε εσωτερικά 
τηε στροφήε. Είναι και αυτέε οι 
λάμπεε τόσο δυνατέε που βλέπειε την 
ενεργοποίηση τουε καθώε φωτίζουν 
ξαφνικά την στροφή, με αποτέλεσμα πάντα 
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Μία μοτοσυκλέτα 
αστείρευιε$ 
δυναιότητε$ και 
τεράστιο εύρο$ 
χρήσηδ με $ροιΊ 
χαρακτήρα Ι<ΤΜ, η 
οποία θα καλύψει 
και τον πλέον 


απαιτητικό αναβάτη. 
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Δείιε περισσότερα 
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ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΗΝ ΙΣΠΑΝΙΑ 

να έχείδ πλήρη ορατότητα για το τι βρίσκεται εκεί. 
Ακόμη και την στιγμή που οδηγούσαμε όλοι μαζί, 
και υπήρχαν φώτα παντού από τιε προπορευόμενεε 
αλλά και τιε επερχόμενεε μοτοσυκλέτεε / 
αυτοκίνητα, η διαφορά φαινόταν. Εξίσου σημαντικό: 
Το νέο δυρθΓ ΑόνθηΐυΓθ δ πλέον ξεχωρίζει από το 
φωε και το σχήμα του φαναριού του, και δεν θα το 
μπερδέψειε με άλλο. Και μάλιστα, δείχνει πιο άγριο 
στο μαύρο-πορτοκαλί ΚΤΜ, και πιο όμορφο στο 
λευκό - πορτοκαλί. 

Αυτό με τουε χρωματισμούε και το ταίριασμα το 
είδαμε περισσότερο το πρωί, όπου ξεκινούσαμε την 
βόλτα μαε στιε 08:00 με το θερμόμετρο να δείχνει 
-4 βαθμούε κελσίου. 

Μαζεμένη κι εύκολη 

Κινούμενοι αρχικά μέσα στην πόλη, διαπίστωσα 
σύντομα ότι το νέο 1290 δυρθΓ ΑάνθηΐυΓθ δ δεν 
συμπεριφέρεται ανάλογα για τον κυβισμό του. 
Εύκολο, βολικό, με ελαφριά αίσθηση και γρήγορη 
συμπεριφορά, *’άκουγε” εύκολα στιε εντολέε του 
αναβάτη. Με το τιμόνι του να είναι πιο ελαφρύ 
σε σχέση με το παλαιότερο μοντέλο, η οδήγηση 
γίνεται παιχνίδι σε καθημερινέε συνθήκεε. Τα νέα 
μεγαλύτερα σε διάμετρο και μπίλιεε ρουλεμάν 
τιμονιού που τοποθετήθηκαν στο επίσηε νέαε 
σχεδίασηε λαιμό του πλαισίου, έδωσαν μαλακότερη 
αίσθηση στο τιμόνι. Τα 215 άδεια κιλά του νέου 
1290 δυρθΓ ΑόνθηίυΓθ δ δεν φαίνονται καθόλου 
κατά την οδήγηση, και η αίσθηση που σου δίνει 
είναι πολύ μικρότερηε μοτοσυκλέταε. Σε αυτό 
παίζουν ρόλο και οι νέοι χυτοί αλουμινένιοι τροχοί 
που πήραν την θέση των ακτινωτών, φροντίζονταε 
για την στιβαρότερη και πιο άκαμπτη συμπεριφορά 
του αναρτώμενου βάρουε. Μικρή διαφορά, αλλά 
οι ελαστικότητεε των ακτινωτών τροχών, σίγουρα 
συμβάλλουν στην εκτόε δρόμου οδήγηση, αλλά 
είναι περιττέε στην εντόε. Προσφέρει περίσσια 
ασφάλτινη αίσθηση στην οδήγηση και σοβαρότητα 
στιε αλλαγέε κλίσηε αλλά και στο φρενάρισμα, 
αφού προσδίδουν αυξημένο μη αναρτώμενο βάροε. 
Με τον κινητήρα να γουργουρίζει στιε χαμηλέε 

ΜΜββΛίΕβΐ»0 ? 
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και μεσαιεδ στροφεδ, την αστείρευτη 
ροπή να κινεί την μοτοσυκλέτα με ένα 
απλό χάϊδεμα του γκαζιού, το απαλό 
και θετικό κιβώτιο ταχυτήτων και τον 
μαλακό συμπλέκτη, η μετακίνηση 
μέσα στην πόλη, είναι πραγματικά 
απόλαυση. 

Το μέγεθοδ τηδ μοτοσυκλέταδ είναι 
μαζεμένο για τον κυβισμό, όσο μεγάλο 
χρειάζεται για να εντυπωσιάζει, 
όσο μικρό χρειάζεται για να είναι 
ευέλικτη. Ωστόσο, δεν μπορείδ να 
πειδ ότι φαίνεται για 1290 κυβικά 
εκατοστά αφού πρέπει να προσέξεΐδ 
τα νέα γραφικά για να καταλάβειδ τον 
κυβισμό. Το ρεζερβουάρ του μαζεύτηκε 
σε όγκο - χρησιμοποιεί του 1 190 με 
23 λίτρα, ενώ στο πίσω τμήμα δεν 
υπάρχει αλλαγή. Οι αλλαγέδ έχουν 
επικεντρωθεί κυρίωδ στα πλαστικά 
του ψυγείου τα οποία διαθέτουν 
ένα εξόγκωμα στο πίσω τμήμα τουδ 
που στέλνει τον αέρα μακριά από 
τα πόδια. Αυτό προσθέτει όγκο και 
ομορφαίνει την μοτοσυκλέτα. Η τρύπα 
που υπάρχει στο πίσω τμήμα των 
πλαϊνών έχει αυξήσει την διάμετρο 
τηδ σε σχέση με το 1 190 και το 1090 
ώστε να απομακρύνεται ευκολότερα 
ο θερμόδ αέραδ από τα ψυγεία και να 


μην πέφτει στα πόδια του αναβάτη. Ο 
νέοδ αεραγωγόδ έχει νέα σχεδίαση 
και εσωτερικά μία μεταλλική σίτα που 
λειτουργεί ωδ ρΓθ-ίΐΙίθΓ- ότι περάσει 
από εκεί, βρώμα ή νερό, συγκροτείται 
από την σίτα, ενώ διαθέτει και δύο 
σημεία απορροήδ για όποιεδ σταγόνεδ 
περάσουν. Οι πιο χωμάτινοι μπορούν 
να τοποθετήσουν το έξτρα φίλτρο που 
τοποθετείται ωδ καπάκι στην είσοδο 
των αεραγωγών. 

Εύκολη και χρηστική 

Το νέο σύνολο, δεν αλλάζει την θέση 
οδήγησηδ του αναβάτη - η σέλα του 
είναι άνετη και εύκολα ρυθμιζόμενη. 
Σίγουρα είναι λεπτότερο και 
συμβάλλει στην ευκολία οδήγησηδ, 
αφού υπάρχουν λιγότερα λίτρα 
καυσίμου αλλά και λιγότερο βάροδ 
τοποθετημένο πιο χαμηλά. 

Έτσι το νέο 1290 δυρθΓ ΑάνθηίυΓθ 
δ, καταφέρνει να θυμίζει έντονα 
το 1 190 ΑάνθηίυΓθ, σε μια πιο 
εύκολη και χρηστική μοτοσυκλέτα. 

Οι μοτοσυκλέτεδ παραγωγήδ 
χρησιμοποιούν τα εξαιρετικά ΡιγθΙΙι 
δοοφίοη ΤγθιΙ II, και μαδ κάνει 
εντύπωση γιατί δεν τοποθέτησαν τα 
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ΤγθιΙ III που φοράει ήδη ίο ϋυεθίΐ ΜυΙίΐείΓαάα 
1200, σε τροχούε 19/17 ινισών, και 
διάστασηε 120/170. Προφανώε θα υπήρχαν 
λόγοι, και όπωε διαπιστώσαμε, ταιριάζουν 
άριστα στην χρήση που καλείται να κάνει μία 
τέτοια μοτοσυκλέτα. Σε επαρχιακό δίκτυο 
ακόμη και με αλάτι - λόγω πάγου - κρατάγανε 
άριστα, όπωε και στο χώμα που οδηγήσαμε 
για λίγο - βέβαια οι δρόμοι τηε Ισπανίαε 
δεν συγκρίνονται ούτε κατά διάνοια με τουε 
δικούε μαε. 

Στουε κλειστούε επαρχιακούε δρόμουε το 
1290 $υρθΓ ΑάνθπΙυΓθ δ συμπεριφερόταν 


σαν μία μικρότερου κυβισμού δυρθΓ ΜοίθΓά 
μοτοσυκλέτα, με το σύστημα υποβοήθησηε 
να βοηθάει στο κλείσιμο του γκαζιού 
διατηρώνταε ελαφρώε τιε στροφέε, το 
ΟοΓΠθπηρ ΑΒδ να φρενάρει ανάλογα τουε 
τροχούε ώστε να διατηρείται η ισορροπία 
και η πρόσφυση, και το ΤΓαοίΐοη ΟοπΙγοΙ να 
επεμβαίνει - σπανίωε για την περίσταση - και 
να διατηρεί τουε τροχούε στο έδαφοε. 

Το παιχνίδι πραγματικά ήταν αστείρευτο στην 
ειδικά επιλεγμένη διαδρομή... 
που όχι τυχαία, δεν περιελάμβανε εθνικέε 
οδούε στο πρώτο μισό τηε ημέραε. 

Διαβάστε περισσότερα: 
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190 


Α 0 $ 


£4.5^0 


άντε χειβ 


ΚΤΜ 390 ϋϋΚΕ ΑΒδ Ί6 / ΚΤΜ ΒΟ 390 ΑΒδ Ί 5: Ισχυρός, τετράχρονος ΟΟΟΗ κινητήρας με ψεκασμό, 373οο / 441πρ @ 9.500Γρππ 
/ Πρωτοποριακός πίνακας οργάνων / Υπερ-ελαφρυ πλαίσιο χωροδικτύωμα / Χυτό αλουμινένιο ψαλίδι / Υψηλής ποιότητας πιρούνι 
ννΡ-υβϋ 43πίπί / Πανίσχυρο σύστημα φρένων με δίσκο 300πίπί, με τετραέμβολη ακτινική δαγκάνα εμπρός και 230πίπί πίσω / 
Βάρος 139Ι<9 (ΚΤΜ 390 ΌΙΙΚΕ), 149 Ι <9 (ΚΤΜ ΒΟ 390) 


190 ΑΒ$ 




* η προσφορά ισχύει για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλεχών. 
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» ΕΛΛΗΝΜ0Τ0 ΑΕ, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248996 » ΕΜΟ ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ, θηβών 27, Περιστέρι, 210 5910568 » ΒΑΟΙΝΘ 
ΟΕΝΤΕΠ 500, Λ.Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 9927212 » ΡΑΝΜΟΤΟ ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ.Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 210 
9955451 » ΣΑΡΕΛΛΑΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ, Ν.Ε.Ο. Πατρών-Αθηνών 117, Πάτρα, 2610 451052 » ΜΙΜΙΚΟΣ Μ0Τ05Η0Ρ, Ρόδων & Ε.Ο. 
Χαλκίδας-Αιδηψού, Χαλκίδα, 22210 60438 » ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ, 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 » ΣΙΩΚΗΣ 
ΑΕ, Βενιζέλου & Ζάππα 2, Τρίκαλα, 24310 74200 » ΩΕΕΤΑ Μ0Τ0Β0Υ0ΕΕ5, Κ. Καραμανλή 27, Θεσσαλονίκη, 2311 824700 » 
ΔΡΑΜΟΝ ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 25410 84555 » ΣΤΟΙΚΟΤΙΔΗΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ, Κωνσταντινουπόλεως 78, 
Ορεστιάδα, 25520 27110 
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Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 

















Με τιε εκδόσειε δϊχ ϋαγε, η ΚΤΜ 
στέλνει τουε αναβάτεε κατευθείαν 
στην ελίτ των μοτοσυκλετών βη- 
άυΐΌ. Τα νέα δίχρονα ΕΧΟ 250 και 
300, δεν θα μπορούσαν να είναι 
κάτι λιγότερο από αυτό. 


Του Τάκη Μανιάτη 
Φωτογραφίε$: Χρήστοδ και 
Γιώργοδ Καραγιωργάκηδ 
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Ι<ΤΜ ΙΕΧΟ 250-300 8ΙΧ Ι3ΑΥ8 

Δείτε περισσότερα στο 
νν\Λ/\Λ/-Ι<ίιη-θθΐη/ς(Γ/ 


Γ77 



Πετυχημένη συνταγή 

Η συνταγή είναι απλή: Παίρνειε ένα ΕΧΟ 250/300 από το “ράφι” και 
το εξοπλίζειε με τον κορυφαίο εξοπλισμό που προσφέρει η ΚΤΜ στα 
ΡοννθΓ ΡθΓίε τηε, το ρυθμίζειε ανάλογα και το βαπτίζειε 5ΐχ Οαγε... και 
έτοιμο! Τα μοντέλα 5ΐχ ϋαγε ξεκίνησαν να παράγονται από την ΚΤΜ 
ωε μοτοσυκλέτεε έτοιμεε για να αντέξουν σε έναν εξαήμερο αγώνα, 
αφιερωμένεε στο ΙηίθΓηαίίοπθΙ 5ίχ ϋαγε ΕηάυΓΟ, και ωε τέτοιεε, θα 
έπρεπε να διαθέτουν και τον απαραίτητο εξοπλισμό. 

Η επιτυχία των μοντέλων που κατασκευάζονται κάθε χρόνο είναι πλέον 
δεδομένη, ενώ οι μοτοσυκλέτεε αυτέε, παράγονται σε συγκεκριμένο 
αριθμό, και όχι για όλη την χρονιά. 

Όλη η δίχρονη και τετράχρονη γκάμα παράγεται και σε 4, 5ίχ Οαγε”, 
με σημαντικέε διαφορέε που δίνουν τον λόγο στουε αγοραστέε να 
εστιάσουν σε αυτά τα μοντέλα. 

Στην περίπτωση των δίχρονων 250 και 300, οι αλλαγέε στιε πλάκεε 
δεσίματοε του μπροστινού συστήματοε που είναι κατασκευασμένεε σε 
ΟΝΟ και ανωδιομένεε πορτοκαλί, την διπλή ηλεκτρονική ανάφλεξη για 
χρήση ανάλογα με τιε απαιτήσειε, την σέλα μάρκαε “5 θΙΙθ ΟθΙΙθ ναΙΙθ” 
με αντιολισθητικό κάλυμμα, την πλαστική προστατευτική ποδιά κινητήρα, 
το εθΓάοη προστατευτικό εξάτμισηε, το γρανάζι δύο τμημάτων είθθΐίή, 
τα μαύρα στεφάνια τροχών με λογότυπο βϋαγε, την ρύθμιση γρήγορηε 
προφόρτισηε ελατηρίων στο μπροστινό σύστημα, τουε διαφορετικούε 
δίσκουε φρένων - πλευστό μπροστά και χωρίε τρύπεε πίσω για αποβολή 
τηε λάσπηε, πορτοκαλί οδηγό αλυσίδαε, αλλά και εξωλκέα μπροστινού 
άξονα τροχού. Κλασικά, τα μοντέλα 5ίχ ϋαγε είναι βαμμένα λευκά 
ώστε να ξεχωρίζουν από τα πορτοκαλί παραγωγήε πάνω στα οποία 
βασίζονται, με γραφικά τηε χώραε για τον ιστορικό αγώνα τον οποίο 
φιλοξενεί εκείνη την χρονιά. Την τιμητική τηε για φέτοε έχει η Ισπανία, κι 
έτσι τα 5ίχ ϋαγε αναγράφουν “6ϋΑΥ5 5ΡΑΙΝ”, ενώ στο τιμόνι και στην 
εξάτμιση, συναντάμε τα ίδια λογότυπα. 
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Η αίσθηση που 
προσφέρουν οι 
νέε$ δίχρονεε ΚΤΜ 
ΕΧΟ 250 / 300 είναι 
περισσότερη σταθερότητα 
μοναδική αίσθηση στην 
αλλαγή κατεύθυνσηδ 
και στο σημείο που 
πατούν οι τροχοί 
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Αναβάθμιση με λόγο 


χώμα και φυτευτή πέτρα, ρίζεε και 
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Στα παλαιότερα μοντέλα, σημεία στα οποία δημιουργείται 



συναντούσαμε εκδόσειε δίχ 
ϋαγε με διαφορέε στο μοντέλο 
των αναρτήσεων. Πλέον, με την 
προσθήκη τηε σειράε ΧρΙοΓ τηε 
ν\/Ρ σε μπροστινό σύστημα και 
αμορτισέρ, αυτέε παραμένουν ίδιεε 
και στα απλά, αλλά και στα δίχ 
ϋαγε μοντέλα. Η εστίαση τηε ΚΤΜ 


σκόνη - πούδρα. Τα ελατήρια και οι 
βαλβίδεε εσωτερικά στιε αναρτήσειε 
ΧρΙοΓ τηε ννΡ είναι επιλεγμένα έτσι 
ώστε ο αναβάτηε που θα οδηγήσει 
τα δίχρονα δίχ ϋαγε, να νιώσει στην 
Ισπανία σαν στο σπίτι του - και στην 
Ελλάδα παρομοίωε μιαε και είναι 
παραπλήσιεε οι συνθήκεε. 



γίνεται στιε εσωτερικέε ρυθμίσειε, 
αφού όπωε είπαμε και στην αρχή, 
τα μοντέλα αυτά προορίζονται για 
άμεση οδήγηση στιε συνθήκεε 
τηε χώραε. Αυτό σημαίνει ότι οι 
ρυθμίσειε αναρτήσεων - το εοί 
υρ δηλαδή - έχει εξελιχθεί στην 
χώρα διεξαγωγήε του ΙδΟΕ στο 
οποίο αναφέρεται το μοντέλο. Στην 
συγκεκριμένη περίπτωση, στην 
Ισπανία. 

Το έδαφοε τηε Ισπανίαε θυμίζει 
πολύ αυτό τηε Ελλάδαε, με σκληρό 


Αυτό καταλάβαμε κι εμείε από 
την πρώτη επαφή, όπου παρά την 
δίχρονη αστάθεια που παρουσιάζεται 
κανονικά σε συνθήκεε με σαθρή 
πέτρα και συνεχόμενο χαλίκι, τα ΕΧΟ 
250 και 300 παρέμεναν σταθερά 
με τουε τροχούε να μην ξεκολλούν 
από το έδαφοε. Περισσότερο το 
300άρι έδειχνε να έλκεται από το 
έδαφοε σαν μαγνήτηε, λόγω και 
τηε στροφορμήε που δημιουργείται 
από τον κυβισμό. Η σταθερότητα 
σε πρώτο πλάνο με τιε πλάκεε 
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δεσίματοε ίου μπροστινού συστήματοε να αφήνουν τον αναβάτη να 
αυξήσει ταχύτητα πάνω σε σαμάρια, χωρίε να πιέζεται να συγκροτήσει 
το τιμόνι.Έτσι, κάθε προσπάθεια για αλλαγή γραμμήε, ανοίγματοε του 
γκαζιού, αλλά και δυνατού φρεναρίσματοε, πετυχαίνει άνετα και με 
ασφάλεια. 


Απλά και μη 

Όπωε κάθε χρόνο, για την παραγωγή των μοντέλων δΐχ Οαγε 
επιλέγονται τα μοντέλα παραγωγήε τηε χρονιάε. Για το 2017, τα 
ΕΧΟ 250 και 300 τα οποία αποτέλεσαν την βάση για τα δύο μοντέλα 
τηε δοκιμήε, είναι τελείωε νέα. Ελαφρύτερο κατά 350 γραμμάρια 
και ισχυρότερο πλαίσιο με 20% μεγαλύτερη στρεπτική ακαμψία 
και 30% μικρότερη διαμήκηε ακαμψία, νέα περιφερειακά, νέα και 
χαμηλότερη σέλα, νέο φιλτροκούτι και φίλτρο, νέα ρπρε τηε 001, 
νέα ψυγεία, διαφορετικό σε θέση τοποθέτησηε αμορτισέρ Ρϋδ, 
μαρσπιέ και καπάκια κινητήρα Νο-ΟιγΙ:, νέα δαγκάνα πίσω φρένου, 
ελαφρύτερη μπαταρία Ι_ΡΙοη κατά 1 κιλό. Και φυσικά, νέσε κινητήραε, 
σχεδιασμένοε εκ νέου, μετά από... 25 χρόνια του παλιού στην 
παραγωγή (από το 19920! Στον νέο κινητήρα, η μίζα περιέχεται πλέον 



στην σχεδίαση και βρίσκεται ενσωματωμένη στο κάτω μέροε των 
κάρτερ, με αντικραδασμικό άξονα που εφαρμόζεται για πρώτη φορά σε 
δίχρονεε μοτοσυκλέτεε θηάυΓΟ - με μείωση 50% των κραδασμών. Τα 
καπάκια είναι νέα, ο στρόφαλοε επίσηε, το εξάρι κιβώτιο ταχυτήτων 
προέρχεται από το τετράχρονο 350 ΕΧΟ-Γ, με βελτιωμένο χρονισμό 
θυρίδων αλλά και ροννοι* ναΙνθ, με βελτιωμένο συμπλέκτη ϋϋδ με 
ελαφρύτερο καλάθι δίσκων και νέα πλάκα πίεσηε. 

Ένα μοτέρ που είναι συνολικά μικρότερο σε διαστάσειε, το οποίο 
συμβάλει μαζί με όλεε τιε αλλαγέε στιε νέεε μοτοσυκλέτεε, στην 
μείωση του όγκου, και του βάρουε, κατά 5 κιλά! 
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Αν νιώθεΐδ την διαφορά σε σχέση με τα παλαιότερα ΕΧΟ; 
Φυσικά, από την πρώτη φορά που θα βρεθείδ στην σέλα, 
με την στενή σιλουέτα να διατηρεί την αίσθηση ΚΤΜ, σε 
ένα πιο σφιχτό και ακονισμένο πακέτο. Αν καταλαβαίνει 
την διαφορά των απλών ΕΧΟ με τα 5ΐχ ϋαγδ; Μόνο 
οπτικά, ή στην οδήγηση, όπου οι διαφορέδ δεν είναι 
τραγικέδ, αλλά σίγουρα κάνουν την διαφορά. 


Αγωνιστικέ$ και φιλικές 

Η αίσθηση που προσφέρουν οι νέεδ δίχρονεδ ΚΤΜ ΕΧΟ 
250/300 είναι περισσότερη σταθερότητα, μοναδική 
αίσθηση στην αλλαγή κατεύθυνσηδ και στο σημείο 
που πατούν οι τροχοί, ακαριαίο στρίψιμο με στοιχεία 
που θυμίζουν έντονα ηηοΐοοΓΟδδ μοτοσυκλέτεδ. Όσο 
τΐδ πιέζεΐδ, τόσο κάθονται στο έδαφοδ και βάζουν την 
δύναμη κάτω με ευκολία, χωρίδ να σε κουράζουν. 

Εκεί που το παλιό 300άρι ήταν το απόλυτο δίχρονο 








για γραμμικότητα και απόδοση στίδ χαμηλέδ στροφέδ, 
έρχεται το νέο 250 να βάλει σοβαρή υποψηφιότητα 
για επιλογή από τουδ απανταχού βολταδόρουδ. Η ροπή 
του εντυπωσιάζει με το τράβηγμα που σου δίνει στο 
άνοιγμα του γκαζιού, αλλά το 300άρι είναι αυτό που θα 
λειτουργήσει ομαλότερα με μία σχέση πάνω και χαμηλέδ 
στροφέδ. Απουσιάζει πλήρωδ η διαφορά αίσθησηδ που 
έκανε το παλαιότερο 300άρι "βαρύ” και παραμένουν 
μόνο τα θετικά αγωνιστικά γονίδια του κοφτερού 250. 

Οι κινητήρεδ "ξυρίζουν” από κάθε άποψη, είτε θέλεΐδ 
να οδηγήσεΐδ χαλαρά, είτε να επιτεθείδ για να βγάλεΐδ 
χρόνουδ. Σίγουρα το νέο καρμπυρατέρ τηδ ΜΐΚυηΐ, 





Η Ι<ΤΜ καιάφερε 
να διατηρήσει για 
μία ακόμη φορά 
την κυριαρχία 
τη$ στο βηάυΐΌ 
παρουσιάζονταδ 
δίχρονεδ 
μοτοσυκλέτεδ θηάυΐΌ 
που καλύπτουν κάθε 






?Τ4 


προσφέρουν μία διαφορετική πρόταση 
στον ψαγμένο αναβάτη που θέλει το κάτι 
παραπάνω από την μοτοσυκλέτα του, και 
ούτωε ή άλλωε θα βελτίωνε την απλή 
παραγωγήε του, με κάποια αξεσουάρ. Οι ΕΧΟ 
250/300 5ΐχ ϋαγε έχουν ότι θα ήθελεε, 
σε παραπλήσια τιμή με τιε απλέε εκδόσειε - 
τέτοια που δεν αξίζει να σκεφτείε αν αξίζουν 
τα παραπάνω χρήματα με τον εξοπλισμό που 
διαθέτουν.Έχουν ένα σημαντικό αρνητικό 
όμωε: Παράγονται σε περιορισμένα κομμάτια 
και θα πρέπει να βιαστείε! 


ΤΜΧ 38 ταιριάζει περισσότερο στην ομαλή 
λειτουργία του κινητήρα, ο οποίοε ανεβάζει 
στροφέε με χαρακτηριστική άνεση, και στουε 
δύο κυβισμούε. 

Η ΚΤΜ κατάφερε να διατηρήσει για μία 
ακόμη φορά την κυριαρχία τηε στο θηάυΓΟ 
παρουσιάζονταε δίχρονεε μοτοσυκλέτεε 
θηάυΓΟ που καλύπτουν κάθε γούστο, και 
κυριαρχούν αυτή τη στιγμή στουε συνεχώε 
αυξανόμενουε αγώνεε θχϊγθιτιθ θηάυΓΟ - που 
είναι και ο στόχοε τηε απ’ ότι φαίνεται. 

Οι εκδόσειε 5ΐχ Οαγε έρχονται να 
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Οδοιπορώνταδ στιδ Χαμένεδ Παιρίδεδ του Αιγαίου, 
σ’ έναν τόπο που πρωτοκατοικήθηκε από τουδ 
αρχαίουδΈλληνεδ περίπου την 2η χιλιετία π. X., ο 
συνειδητοποιημένοδΈλληναδ ταξιδευτήδ του σήμερα δεν 
στέκεται σ’ αυτά που χωρίζουν σήμερα τουδ δύο λαούδ, 
αλλά αντίθετα, αναζητά τΐδ αδιάσειστεδ αποδείξειδ τηδ 
μακραίωνηδ παρουσίαδ του προγονικού μαδ πολιτισμού 
στην αντίπερα όχθη. 
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Σ’ αυτόν τον ευλογημένο τόπο, που τόσο 
αγαπήθηκε απόΈλληνεε και Τούρκουε, 
επιχείρησα ένα ακόμα δίτροχο ταξίδι 2.300 
χλμ. με το ίδιο Ηοηόα $υρΓ3-Χ 1 25 ΗθΙγπιπ 
που είχα ταξίδεψα πρόσφατα στον Εύξεινο 
Πόντο. Με την ιδιότητα ενόε σεβάσμιου 
προσκυνητή των ιστορικών και πολιτιστικών 
θησαυρών τηε αντίπερα αιγαιοπελαγίτικηε 
όχθηε, ήθελα να πραγματοποιήσω ένα 
ιδιότυπο σεργιάνι στην αρχαία Ιστορία 
μαε, επισκεπτόμενοε έναν μεγάλο αριθμό 
αρχαίων πόλεων τηε Μικράε Ασίαε, οι 


οποίεε μεγαλούργησαν και έγραψαν με 
λαμπρά γράμματα το όνομά τουε στην 
παγκόσμια Ιστορία. 

Έφεσοε, Μίλητοε, Τελμεσσόε, Πριήνη, 
Δίδυμα, Μύρα, Ξάνθοε και Πάταρα ήταν 
ορισμένεε από τιε πόλειε τηε αρχαίαε 
Ιωνίαε και Λυκίαε που ήθελα να γνωρίσω 
από κοντά, προκειμένου να βιώσω ένα 
συναρπαστικό οδοιπορικό πίσω στον χρόνο. 

Και το ταξίδι στην απέναντι 
αιγαιοπελαγίτικη όχθη, με συντεταγμένεε 
την ιστορική γνώση και μνήμη και 






















ΑΡΧΑΙΑ ΙΩΝΙΑ ΚΑΙ ΛΥΚΙΑ 


“χρονομηχανή” ίο μαύρο Ηοηά3 δυ- 
ΡΓ3-Χ 1 25 ΗθΙητιίη, ξεκίνησε -ωε συνήθωε- 
από το λιμάνι του Οθεπίθ, ακριβώε απέναντι 
από την Χίο. 

Με βάση την παραθαλάσσια κοσμοπολίτικη 
πόλη Κυε3ά3εΐ, μέσα στιε πρώτεε τέσσερειε 
μέρεε, ο γεωγραφικόε χώροε τηε αρχαίαε 
Ιωνίαε αποτέλεσε το πεδίο δράσηε του 
μαύρου παπιού και τόποε δημιουργικήε 
αναζήτησηε του δίτροχου ιχνηλάτη τηε 
μικρασιατικήε γηε. 

Αρχικόε προορισμόε μου υπήρξε η 


κοντινήΈφεσοε, το πλουσιότερο κέντρο 
τηε αρχαίαε Ιωνίαε και ένα από τα 
σπουδαιότερα πολιτιστικά κέντρα τηε 
Μεσογείου, που διέγραψε μια ένδοξη 
ιστορική πορεία 2.000 ετών. Με μνημεία 
που αναφέρονται στην ελληνιστική, την 
ρωμαϊκή και στην πρωτοχριστιανική 
περίοδο, η Έφεσοε είναι σήμερα ένα από τα 
μεγαλύτερα υπαίθρια αρχαιολογικά μουσεία 
του κόσμου. 

Η Βιβλιοθήκη του Κέλσου, η 
μαρμαρόστρωτη Οδόε των Κουρητών, η 
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Αγορά, η κρήνη ίου Τραϊανού, το Ωδείο .«€ κέντρο φιλοσοφίαε και επιστήμηε, ανέδειξε 
Μεγάλο θέατρο (όπου κήρυξε ο Απόστολοε σπουδαίουε προσωκρατικούε φιλόσοφουε, 


όπωε τον Θαλή (έναν από τουε επτά σοφούε 


Παύλοε), το Πρυτανείο, τα θερμά Λουτρά 
τηε Σχολαστικίαε, τα δημόσια αποχωρητήρια τηε αρχαίαε Ελλάδαε), τον Αναξαγόρα και 
και ο ναόε του Αδριανού μονοπώλησαν το τον Αναξίμανδρο, 
ενδιαφέρον μου και με εντυπώσιασαν με 
την αριστουργηματική αρχιτεκτονική τουε. 

Μια από τιε δώδεκα ιωνικέε πόλειε 
τηε Μικράε Ασίαε και «μητέρα» δεκάδων 


Στον αρχαιολογικό χώρο τηε Μιλήτου, 
το εντυπωσιακότερο αρχιτεκτόνημα ήταν 
αναμφισβήτητα το θέατρο (4ου π. X. αιώνα), 
ένα από τα πιο καλοδιατηρημένα τηε Μικράε 


αποικιών στον Ελλήσποντο και στον Εύξεινο Ασίαε, ενώ ξεχωριστή θέση ανάμεσα στα 


Πόντο, η Μίλητοε δεν μπορούσε να λείπει 
από το οδοιπορικό μου. Σημαντικότατο 


υπόλοιπα μνημεία του χώρου είχαν η Ιωνική 
στοά, η Δυτική Αγορά, το Νυμφαίο και το 
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Στάδιο. 

Ο αρχαιολογικόε χώροε τηε Πριήνηε 
απλωνόταν σε μικρή απόσταση από την 
Μίλητο. Από τιε αρχαιότερεε ιωνικέε πόλειε, 
η Πριήνη βρισκόταν κτισμένη κλιμακωτά 
στην πλαγιά-άκρη ενόε βραχώδη λόφου και 
ήταν χωρισμένη σε 4 επίπεδα. 

Σε αντίθεση με την πλειοψηφία των 
αρχαιολογικών χώρων τηε Μικρασίαε, 
όπου τα κατάλοιπα ήταν κυρίωε ρωμαϊκά, 
η Πριήνη διέσωζε σχεδόν ακέραιο το 
ελληνιστικό τηε πρόσωπο. Οι αρχαιολογικέε 


I 

μαρτυρίεε και τα αρχιτεκτονικά κατάλοιπα 
που αντίκρισα στον χώρο (το Στάδιο, το 
Γυμνάσιο, ο ναόε τηε Αθήναε Πολιάδοε, 
το θέατρο, το Ιερό των Αιγυπτίων, το 
Εκκλησιαστήριο, το Βουλευτήριο, το 
Ασκληπιείο και το Πρυτανείο) ανήκαν 
στην ύστερη κλασική και στην ελληνιστική 
περίοδο και αποτελούσαν ένα εξαιρετικό 
δείγμα τηε ελληνιστικήε αρχιτεκτονικήε τηε 
Μικρασιατικήε Ιωνίαε. 

Διασχίζονταε κάτω από την ομπρέλα 
ενόε καυτού ήλιου ένα οικείο μεσογειακό 
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τοπίο, το μαύρο Ηοηά3 5υρι*3 με οδήγησε 
κατόπιν στην κωμόπολη Οΐάγιτι (80 χλμ. 
νότια τπδ Κυδ3ά3δΐ). Στα βόρεια προάστια 
τπδ τουρκικήε κωμόποληδ βρισκόταν ο 
αρχαιολογικόδ χώροδ των Διδύμων, όπου 
με καρτερούσε ο γιγαντιαίων διαστάσεων 
μεγαλόπρεποδ ναόδ του Απόλλωνα. 

Σε περίοπτη θέση διασωζόταν επίσηδ 
η μαρμάρινη προτομή τη$ Γοργώδ, τπδ 
γνωστήδ Μέδουσαδ, που αποτελούσε τμήμα 
τπδ ζωφόρου του ναού -σύμφωνα με τη 
μυθολογία, όποιοδ θνητόδ αντίκριζε το 
βλέμμα τπδ Μέδουσαδ απολιθωνόταν. Την 
ίδια αναπαράσταση τπδ Μέδουσαδ έφερε 


έντεχνα σκαλισμένη στο μπροστινό μέροδ 
του θώρακά του ο Μέγαδ Αλέξανδροδ. 
Παρεμπιπτόντωδ, κατά την επίσκεψή του 
στο μαντείο τπδ πόληδ των Διδύμων, ο 
Μακεδόναδ στρατηλάτηδ είχε λάβει τον 
χρησμό για την μελλοντική επικυριαρχία του 
στην Ασία.... 

Με την παρουσία μου, ωστόσο, στα 
Δίδυμα, ολοκληρώθηκε το κεφάλαιο 
τηε αρχαίαε Ιωνίαε. Σειρά είχε κατόπιν 
η αρχαία Λυκία, που απλωνόταν 
στην νοτιοδυτική γωνιά τηε ένδοξηε 
μικρασιατικήε γηε... 



Λ0ψ 











ΕΝ 1621-1 πιστοποιημένες 
προστασίες στους ώμους 
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κουμπιά ρύθμισης 
στα μανίκια και στο λαιμό 


3 εξωτερικές τσέπες, 
εσωτερική αδιάβροχη τσέπη 
και τσέπη για κινητό τηλέφωνο. 




Δυναμικοί αεραγωγοί 


ΕΝ1621-1 πιστοποιημένες 
προστασίες στους ώμους 


Μαλακός γιακάς 


Προστασία πλάτης 


Προστασία στήθους 


ίφΐ Αδιάβροχη και αντι-ανεμική μεμβράνη, 
που επιτρέπει τη διαπνοή 


Αφαιρούμενη θερμική επένδυση 




135.00 

5-4X1 




ΕΝ1621-1 πιστοποιημένες 
προστασίες στους αγκώνες 


Τέλεια εφαρμογή με ρυθμιζόμενους ιμάντες 
με λ/είσο στην μέση και στους καρπούς 


Επιθετικό στυλ, άνεση και τεχνικά χαρακτηριστικά σε ένα ]αεΙ(6ΐ υψηλών προδιαγραφών 
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Η αφαιρούμενη, 100% αδιάβροχη μεμβράνη, η 
αφαιρούμενη θερμική επένδυση και τα μεγάλα διάτρητα 
τμήματα αερισμού, επεκτείνουν την διάρκεια χρήσηε 
του ΑάνβηΐυΓβ όλον το χρόνο. 


Τεχνικά χαρακτηριστικά: 

• Κατασκευασμένο από ύφασμα υψηλής ποιότητας και αντοχής 

• Διάτρητη επένδυση για καλύτερη διαπνοή 

• Υψηλή ευελιξία με ΓΙθχ τμήματα στιε αρθρώσεις των χεριών 

• ΕΝ 1621 -1 πιστοποιημένες προστασίες ΚΝΟΧ στους ώμους και τους 
αγκώνες 

• Προστασία πλάτης 

• Δυναμικοί αεραγωγοί στο στήθος, τα χέρια και την πλάτη 

• Σύστημα προσαρμογής στο λαιμό 

• Αποσπώμενη αδιάβροχη και αντιανεμική μεμβράνη, που επιτρέπει τη 
διαπνοή 

• Αφαιρούμενη θερμική επένδυση 

• Τέλεια εφαρμογή με ρυθμιζόμενους ιμάντες με νοΙεΓΟ στην μέση και στα 
μανίκια και κουμπιά ρύθμισης στους καρπούς. 

• Κορδόνι στο κάτω μέρος 

• 2 αδιάβροχες, εξωτερικές τσέπες μπροστά και μεγάλη τσέπη πίσω, 
εσωτερική αδιάβροχη τσέπη εγγράφων καθώς και τσέπη για κινητό 
τηλέφωνο. 

Τιμή: 1 95.00 (5-4X0, 205.00 (5X0 






















Νέα ΜυΙΐίδΐΓθοΙθ 950 

Τΐ5 καλύτερεδ στιγμέδ θα ιι$ ζήσειδ μαζί ιηδ. 

Η καθημερινότητα απαιτεί ευελιξία και εσύ θέλειδ μία μοτοσυκλέτα για όλεδ τΐδ στιγμέδ. Η Ου 03ΐί ΜυΙΐίδΐΓθάθ 950 
σχεδιάστηκε για να σου προσφέρει τα πάντα, χωρίδ περιορισμούδ. Άνεση στο ταξίδι, απαράμιλλη ευελιξία στην 
πόλη και υπεροχή στην σπορ οδήγηση. Κινητήραδ Τθδΐ3δΐΓθΐΐ3 11ο με τα μεγαλύτερα διαστήματα δθΓνίεθ στην 
κατηγορία, εργονομική θέση οδήγησηδ, μπροστινόδ τροχόδ 19", ϋυο3ΐί 53ίθΐγ Ρ3θΙ< και 4 προγράμματα οδήγησηδ 
(5ροΓΐ, Τουπηςι, ϋΓ03η, Εηάυιχ>). 

Νέα ΜυΙΐίδΐΓαάα 950. Το πολυχρηστικό εργαλείο για κάθε σου στιγμή. 

Ρ^η_ΜοίθΓογοΙθ5 

Ηρώων Πολυτεχνείου 8 Γ Ηλιούπολη /ΒΗοννΓοοη η: 210 9955451 /5βΓνϊεβ; 210 9922948 / ν™ν/.ί3πΓϊϊοΐο,0Γ/ ΐηίο@£3ηπποΐ:ο,3Γ 







Νέο αγώνων 






άντζ ιί&α 

ΚΤΜ 200 ϋυΚΕ Ί6 / ΚΤΜ Β0 200 Ί5: Ισχυρός μονοκύλινδρος, τετράχρονος ΟΟΟΗ κινητήρας με ψεκασμό 200 οο / 261ιρ @ 
10,ΟΟΟΓριτι /1 9,5Νγπ @ 8,000 τριτι / Πρωτοποριακός πίνακας οργάνων / Υπερ-ελαφρύ πλαίσιο χωροδικτύωμα / Χυτό αλουμινένιο 
ψαλίδι / Υψηλής ποιότητας πιρούνι ΜΡ-ΙΙδϋ 43γτίγπ / Ισχυρό σύστημα φρένων με δίσκο 300 ιίπιπ με τετραέμβολη ακτινική δαγκάνα 
εμπρός και 230πίπί πίσω/ Βάρος ~ 126,5 Ι <9 (ΚΤΜ 200 ϋΙΙΚΕ), 137,5 Ι<9 (ΚΤΜ ΒΟ 200) / Δίπλωμα Α2 


* η προσφορά ισχύει για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών. 



ΔΙΑΘΕΣΙΜΕΣ ΣΤΟ ΔΙΚΤΥΟ ΣΥΝΕΡΓΑΤΩΝ ΤΗΣ ΚΤΜ: 

» ΕΛΛΗΝΜΟΤΟ ΑΕ, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248996 » ΕΜΟ ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ, θηβών 27, Περιστέρι, 210 5910568 » ΒΑ0ΙΝ6 
ΟΕΝΤΕΒ 500, Λ.Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 9927212 » ΡΑΝΜΟΤΟ ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ.Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 210 
9955451 » ΣΑΡΕΛΛΑΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ, Ν.Ε.Ο. Πατρών-Αθηνών 117, Πάτρα, 2610 451052 » ΜΙΜΙΚΟΣ Μ0Τ05Η0Ρ, Ρόδων & Ε.Ο. 
Χαλκίδας-Αιδηψού, Χαλκίδα, 22210 60438 » ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ, 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 » ΣΙΩΚΗΣ 
ΑΕ, Βενιζέλου & Ζάππα 2, Τρίκαλα, 24310 74200 » ΩΕΕΤΑ Μ0Τ0Β0Υ0ΕΕ5, Κ. Καραμανλή 27, Θεσσαλονίκη, 2311 824 700 » 
ΔΡΑΜΟΝ ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 25410 84555 » ΣΤΟΙΚΟΤΙΔΗΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ, Κωνσταντινουπόλεως 78, 
Ορεστιάδα, 25520 27110 

Π ΥουϋΒ 



ΤΙιθ ίΙΙυ5ΪΓ3ΐθ(] νβΐιϊείθδ ιτΐ3γ ν3Γγ ίπ δθΙβεΐβΟ ΟβΐβίΙδ ϊγογπ ΐΐιβ ρΓοάυεΐίοη ιτιοεΙβΙδ βπΟ δοιπβ ίΙΙυείΓΒΐίοπδ ΐβΒΐυτβ ορΐίοπΒΐ θρυίρπθπΐ ΒνΒΪΙβυΐε 3ΐ ΒάάίΙίοπΒΐ εο$ΐ. ΡίιοΙο: Η. ΜϊΚειΐΗυβΓ νννννν.ΚίδΙο.οοιτι 











Ιίνννν^ΙϊΙΙ 5φ/3 Γί13-ΓΠ0ΪίϊΓ0¥ϋί65*ε0ΓΏ 



701 ΕΙΙΡΕΡΜΟΤΟ 

Ε 

ΓΊροκειμένου να δημιουργήσουμε την προοδευτική βίτβεΐ μστασυκλέτα του μέλλοντος, αποδομήσαμε κάθε | 

στοΕχέϊο της ολοκαίνουργιας ΒυροτητοΙο ΗυδηνοΓηο 701, φτάνοντας στην ουσία της οδήγησης. Συνδυάζει την £ 

κορυφαία ευκινησία που χάρισε στη Ηυ£ην3ΓΠ3 ΜοΐοτογοΙθε πλειάδα παγκόσμιων τίτλων στα ευρβητιοΐο, με 
τον πρωτοποριακό, μεγάλης χωρητικότητας, μονοκύλινδρο κινητήρα, για μια συναρπαστική εμπειρία 
οδήγησης που δεν συγκρίνεται με καμία άλλη. 



^ » η =, Ηυ5ο ν3ΓΠ3* 

Παρα^αλούμε μη 5*ακιμάβ£Τ£ να αναπαράγετε τι^ς οδήγησης που τταρουσιάφνται Φοράτε πάντα προστατευτικό ιφτλϋτμίι και αροΛουθέ τι την ινδική σήμανση. τα ΜΟΤΟΡΟΥξΐΙ-Ε-Β 

οχήματα που ίμφαγιςρντοι μπορεί να ΐιαψέρουι; στα επ μέρους χαρακτηρισΊκα τους απο τα μοντέλα παραγωγής, ενώ κ οποία Εμ<ρανιφνται με εξοπλισμώ απΰ την γ<ΰρα των 
αξίσσυσρ της σειράς. μτ σντϊάτσίιίσ κόστος. 








ΠανεΠΠήνιο ΠρωτάθΑημα ΜοΙοοιό5$ 2017 - Προκήρυξη 
πρωταθΠήμοιο5 και πρόγραμμα 


ΑποτεΑούμενο από 7 αγώνες 

Η ΑΘΠηιική ΜΟΤ.Ο.Ε για ίο 2017, προκηρύσσει Πανελλήνιο Πρωί ιθΠιιμα 
ΜΟΤΟΟΡΟδδ (ΜΧ) αποτελούμενο από 7 αγώνες σύμφωνα με ίο παρακάτω 
πρόγραμμα: 


ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 

ΣΩΜΑΤΕΙΟ 

ΤΟΠΟΘΕΣΙΑ 

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ 

25-26 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ 

Ο.Φ.Μ.Γιαννιτσών 

ΓΙΑΝΝΙΤΣΑ 

ΜΧ1-ΜΧ2-ΜΧ2Τ-0ΡΕΝ- 

ΜΧ65-ΜΧ85 

11-12 ΜΑΡΤΙΟΥ 

Α.Μ.ΛΕ.Χ. Α.Σ. 

ΠΕΙ ΔΟΚΟΥ ΧΑΛΚΙΔΑΣ 

ΜΧ1-ΜΧ2-ΜΧ2Τ-0ΡΕΝ- 

ΜΧ65-ΜΧ85 

1-2 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 

ΛΕ.ΜΟ.ΚΑ. 

ΑΚ603 ΜΧ ΡΑΡΚ 

ΜΧ1-ΜΧ2-ΜΧ2Τ-0ΡΕΝ- 

ΜΧ65-ΜΧ85-0υΑΟ-0υΑΟ 

Β 



ΦΙΧΤΙΑ ΑΡΓΟΛΙΔΑΣ 


22-23 ΑΠΡΙΛΙΟΥ 

Α.Μ.Ο.Εορδαίαδ 

Αγ.Χριστόφοροδ 

-ΠΤΟΛΕΜΑΪΔΑ 

ΜΧ1-ΜΧ2-ΜΧ2Τ-0ΡΕΝ- 

ΜΧ65-ΜΧ85-0υΑϋ- 

ΟυΑϋΒ 

6-7 ΜΑΙΟΥ 

Θ.Α. 

Θ.Α. 

ΜΧ1-ΜΧ2-ΜΧ2Τ-0ΡΕΝ- 
ουΑο-ουΑϋ Β 

20-21 ΜΑΙΟΥ 

Α.Λ.Μ.Α. ΜΕΓΑΛΟΠΟΛΗΣ 

ΜΕΓΑΛΟΠΟΛΗ 

ΜΧ1-ΜΧ2-ΜΧ2Τ-0ΡΕΝ- 
ουΑο-ουΑϋ Β 

23-24 ΙΟΥΝΙΟΥ 

Α.Μ.Ο.Εορδαίαδ 

Αγ.Χριστόφοροδ 

-ΠΤΟΛΕΜΑΪΔΑ 

ΜΧ1-ΜΧ2-ΜΧ2Τ-0ΡΕΝ- 

ΜΧ65-ΜΧ85-0υΑϋ-0υΑ0 

Β 


Για το Πανελλήνιο πρωτάθλημα (ΜΧ) προκηρύσσονται οι παρακάτω 
κατηγορίες μοτοσυκλετών/αγωνιζομένων: 

ΜΧ1: Μοιοσυκλέιεδ 175-250κ.ε. 2Τ και 290-450κ.ε. 4Τ, αθληιέδ 16 ετών και άνω - 
λευκά φόντα, μαύροι αριθμοί (7 αγώνεδ από 2 σκέλη) 

ΜΧ2: Μοιοσυκλέιεδ έωδ 144κ.ε. 2Τ, 175-250κ.ε. 4Τ, αθληιέδ 15 ειών και άνω - μαύρα 
φόντα, λευκοί αριθμοί (7 αγώνεδ από 2 σκέλη) 

ΜΧ2Τ: Μοιοσυκλέιεδ έωδ 144κ.ε. 2Τ, αθληιέδ 13-18 ετών - μαύρα φόντα, λευκοί αριθμοί. 
Η κατηγορία θα διεξάγεται ταυτόχρονα με την ΜΧ2 κατηγορία, με ξεχωριστή βαθμολογία 
και ξεχωριστέδ απονομέδ ανά αγώνα. Επίσηδ θα συμμετέχει βαθμολογικά και στην ΜΧ2 (7 
αγώνεδ από 2 σκέλη) 

ΟΡΕΝ: Μοτοσυκλέτεδ 100 έωδ 500κ.ε. 2Τ και έωδ 650κ.ε. 4Τ, αθληιέδ γεννημένοι από 


λΛ/λΛ/λΛ/.6Ν<θί1.9Γ 
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το 1981 και πριν. Κίτρινα φόντα - μαύροι 
αριθμοί. (7 αγώνε$ από 2 σκέλη) 

ΘΙΙΑΘ: Μοτοσυκλέτεδ, με συμπλέκτη και 
κιβώτιο ταχυτήτων, 300 - 550κ.εκ 2Τ&4Τ, 
αθλητέδ άνω των 16 ετών - κόκκινα φόντα/ 
λευκοί αριθμοί. (5 αγώνεδ από 2 σκέλη) 
ΟΙΙΑϋ Β: Μοτοσυκλέτεδ, με συμπλέκτη και 
κιβώτιο ταχυτήτων, 300 - 550κ.εκ 2Τ&4Τ, 
πρωτοεμφανιζόμενοι στην κατηγορία 01ΙΑΘ 
αθλητέδ άνω των 16 ετών (η επιλογή τηδ 
κατηγορίαδ είναι προαιρετική) - κόκκινα 
φόντα/λευκοί αριθμοί. Η κατηγορία θα 
διεξάγεται ταυτόχρονα με την κατηγορία 
ΟϋΑϋ, με ξεχωριστή βαθμολογία και 
ξεχωριστέδ απονομέδ ανά αγώνα. Επίσηδ θα 
συμμετέχει βαθμολογικά και στην ΟΙΙΑϋ (5 
αγώνεδ από 2 σκέλη) 

ΜΧ 65: Μοτοσυκλέτεδ έωδ 65κ.ε., αθλητέδ 
8 ετών έωδ 12 ετών - μαύρα φόντα/λευκοί 
αριθμοί. (5 αγώνεδ από 2 σκέλη) 

ΜΧ 85: Μοτοσυκλέτεδ έωδ 85κ.ε. 2Τ και, 
έωδ 150κ.ε 4Τ (τροχοί 16”-19”), αθλητέδ 
11 ετών έωδ 15 ετών - λευκά φόντα/μαύροι 
αριθμοί.(5 αγώνεδ από 2 σκέλη) 

Το παράβολο συμμετοχήδ ορίζεται στα 75€ 
για τΐδ κατηγορίεδ ΜΧ1-ΜΧ2-ΟΡΕΝ-01ΙΑΟ- 
ΟϋΑϋ Β και στα 5 € για τΐδ κατηγορίεδ 
ΜΧ2Τ-ΜΧ65-ΜΧ85. 

Οι συμμετέχοντεδ αθλητέδ ή/και αθλήτριεδ 
πρέπει να είναι κάτοχοι ισχύοντοδ Αθλητικού 
Δελτίου σωματείου τηδ ΑΜΟΤΟΕ και 
μπορούν να συμμετέχουν μόνο σε μια 
κατηγορία (εκτόδ ΜΧ2-ΜΧ2Τ). 

Μπορούν ακόμα να συμμετάσχουν αθλητέδ 
- κάτοχοι αθλητικών δελτίων (Ιϊοθηδθ) 
χωρών-μελών των ΓΙΜ-ΓΙΜΕ, εφ' όσον 
έχουν άδεια εκκίνησηδ (δΙαΚίητ) ρθπτιϊδδΐοη) 
από τον εποπτικό τουδ φορέα και οι οποίοι, 
σύμφωνα με τον ισχύοντα Αθλητικό Νόμο τηδ 
Ελλάδοδ, δεν βαθμολογούνται. 

Σε κάθε αγωνιστική συνάντηση θα γίνονται 2 


αγώνεδ (σκέλη) για κάθε κατηγορία και οι 
αθλητέδ θα βαθμολογούνται ξεχωριστά σε 
κάθε σκέλοδ. 0 ΤεχνικόδΈλεγχοδ, ο έλεγχοδ 
εξακρίβωσηδ και οι δοκιμέδ για τον αγώνα, 
θα γίνονται σύμφωνα με το πρόγραμμα. 


Οι αθλητέδ θα βαθμολογούνται σύμφωνα την 
θέση που τερμάτισαν σε κάθε αγώνα, βάσει 
του παρακάτω βαθμολογικού πίνακα: 


ΘΕΣΗ 

ΒΑΘΜΟΙ 

ΘΕΣΗ 

ΒΑΘΜΟΙ 

1Η 

25 

11Η 

10 

2Η 

22 

12Η 

9 

3Η 

20 

13Η 

8 

4Η 

18 

14Η 

7 

5Η 

16 

15Η 

6 

6Η 

15 

16Η 

5 

7Η 

14 

17Η 

4 

8Η 

13 

18Η 

3 

9Η 

12 

19Η 

2 

10Η 

11 

20Η 

1 


Σε περίπτωση ισοβαθμίαδ, θα προηγηθεί 
ο αγωνιζόμενοδ με τουδ καλύτερουδ 
τερματισμούδ. Σε περίπτωση περαιτέρω 
ισοβαθμίαδ προσμετρά το τελευταίο χρονικά 
αποτέλεσμα. Οι απονομέδ επάθλων σε κάθε 
αγώνα θα αφορούν τον αγώνα, και όχι κάθε 
σκέλοδ, σύμφωνα με την βαθμολογία του 
αθλητή στα 2 σκέλη συνολικά. Σε περίπτωση 
ισοβαθμίαδ προσμετρά το καλύτερο 
αποτέλεσμα, αν η ισοβαθμία συνεχίζεται 
προσμετρά το αποτέλεσμα του 2ου σκέλουδ 
Προδ αποφυγή αθέμιτων εξελίξεων 
στην τελική έκβαση τηδ βαθμολογίαδ, 
για να προσμετρήσει η βαθμολογία ενόδ 
αγωνιζόμενου στην τελική βαθμολογία θα 
πρέπει ο αγωνιζόμενοδ να έχει συμμετάσχει 
σε 2 αγωνιστικέδ συναντήσειδ τουλάχιστον. 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θϊΙ.Ο|Ι' 


















Πρόγραμμα ΠρωταθΠήματο$ 
ΜοΙοοό55 Β. ΕΠΠάδα$ 2017 


Με πέντε 
αγώνες 

Η ΑΜ0Τ0Ε ανακοίνωσε το 
πρόγραμμα για το Πρωτάθλημα 
ΕικΙιιγο Β Ελλάδας, το οποίο 
αποτελείται από πέντε αγώνες. 

Ο πρώτος αγώνας για το 
πρωτάθλημα θα πραγματοποιηθεί 
στι$ 3 Σεπτεμβρίου. Αναλυτικά το 
πρόγραμμα του πρωταθλήματος. 


Πρωτάθλημα ΜοίοοΓοςς Β. Ελλάδας 2017 

Αγώνας 

Ημερομηνία 

Αθλητικό Σωματείο 

Περιοχή 

1ος 

3-3ορ 

ΑΜΟ Εορδαίας 

Πιολεμαίδα 

2ος 

24-5θρ 

Μ.Ο.Ξ. 

Πολυμήχανοι 

Ξάνθη 

3ος 

15-0σΙ 

Λ.Ε.Μ.Ε. 

Αλεξανδρούπολη 

4ος 

5-Νον 

Μ.Ο.Χ. 

Χρυσούπολη 

5ος 

19-Νον 

Ο.Φ.Μ.Γ. 

Γιαννιτσά 



ΑΜΟΤ.Ο.Ε. - Απονομές 
πρωταθλημάτων 2016 

Κυριακή 5 
Φεβρουάριου 

Η Αθλητική ΜΟΤοσυκλετιτική 
Ομοσπονδία Ελλάδας έχει την τιμή 
και την χαρά να προσκαλέσει όλες 
και όλους στην τελετή απονομών 
επάθλων στους Διακριθέντες της 
αγωνιστικής περιόδου 2016, στα 
Πανελλήνια πρωταθλήματα της 
Ταχύτητας, ΕηάυΐΌ, ΜοΐοοΓοςς, Τη- 
αΙ και Μίηί Ορ ουρ,καθώς επίσης και 
των υποστηρικτών. 

Η τελετή θα διεξαχθεί στην αίθουσα ίου 
Αμφιθεάτρου του Υπουργείου Υποδομών, 
Μεταφορών και Δικτύων Αναστάσεωδ & 
Τσιγάντε, Παπάγοδ, Αττικήδ, 15669, την 
Κυριακή 5 Φεβρουάριου 2017, με ώρα 
προσέλευσπδ στιδ 18:00. 

Παρουσιαστήδ τηδ εκδήλωσηδ ο Δημήτρηδ 
Διατσίδηδ. 

Η παρουσία σα$ θα μα$ δώσει μεγάλη χαρά. 

























Πρόγραμμα Πανελλήνιου 
Πρωτ. ΟκαβΐβΓ 2017 


Με έξι αγώνες 

Τι$ ημερομηνίεδ και τον αριθμό 
των αγώνων που θα απαρτίζουν 
το Πανελλήνιο Πρωτάθλημα Όνζ®- 
2017 ανακοίνωσε η ΑΜΟΤΟΕ. 
Αναλυτικά το πρόγραμμα έχει ω$ 
εξή$: 


Πανελλήνιο Πρωτάθλημα 0 γθ9$Ιθγ 2017 

Αγώναδ 

Ημερομηνία 

Αθλητικό 

Σωματείο 

Περιοχή 

1θ5 

22-23 

Απριλίου 

ΛΕΜΑΚ 

Θήβα 

205 

20-21 

Μαΐου 

ΑΣΗ 

Τυμπάκι 

305 

17-18 

Ιουνίου 

ΛΕΝΟΕ 

Σέρρεδ 

405 

09-10 

Σεπτεμβρίου 

ΛΕΝΟΕ 

Σέρρεδ 

505 

07-08 

Οκτωβρίου 

ΑΣΗ 

Τυμπάκι 

605 

11-12 

Νοεμβρίου 

ΛΕΜΑΚ 

Θήβα 



Πρόγραμμα Πανελλήνιου 
Πρωτ. ΜοΙοοιό$$ 2017 

Με επτά 
αγώνες 

Το πρόγραμμα για το Πανελλήνιο 
Πρωτάθλημα ΜοΐοοΓΟδδ 2017 
ανακοίνωσε η ΑΜΟΤΟΕ. Το 
πρόγραμμα των επτά συνολικά 
αγώνων έχει ωδ εξήδ: 

Πανελλήνιο Πρωτάθλημα Μοΐοοτοδδ 2017 

Αγώναδ 

Ημε/νία 

Αθλητικό 

Σωματείο 

Περιοχή 

Ιοδ 

25-26 

Φεβ/ου 

Ο.Φ.Μ. 

Γιαννιτσών 

Γιαννιτσά 

2οδ 

11-12 

Μαρτίου 

Α.Μ.ΛΕ.Χ. 

Α.Σ. 

ΠΕΙ ΔΟΚΟΥ 
Χαλκίδαδ 

305 

1-2 

Απριλίου 

ΛΕ.ΜΟ. 

ΚΑ. 

ΑΡ005 ΜΧ ΡΑΡΚ 
Φίχτια 

Αργολίδαδ 

4θδ 

22-23 

Απριλίου 

Α.Μ.Ο. 

Εορδαίαδ 

Αγ.Χριστόφοροδ 

-Πτολεμαΐδα 

5θδ 

6-7 

Μαΐου 

Α.Μ.ΛΕ.Χ. 

Α.Σ. 

ΠΕΙ ΔΟΚΟΥ 
Χαλκίδαδ 

6θδ 

20-21 

Μαΐου 

Α.Λ.Μ.Α. 

ΜΕ/ΗΣ 

Μεγαλόπολη 

7οδ 

23-24 

Ιουνίου 

Α.Μ.Ο. 

Εορδαίαδ 

Αγ.Χριστόφοροδ 

-Πτολεμαΐδα 


'^'ΐίί 
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Πρόγραμμα Πανελλήνιου 
Πρωταθλήματος ΕικΙιιτο 2017 


Με επτά 
αγώνες 

Η ΑΜΟΤΟΕ ανακοίνωσε το 
πρόγραμμα για το ΠανεΠΠήνιο 
Πρωτ ιθΠημα ΕικΙιιγο 2017, το οποίο 
αποτεΠείται συνοΠικά από επτά 
αγώνεδ. Έναρξη πρωταθΠήματοδ 
στιδ 5 Μαρτίου στα Μέγαρα. 
ΑναΠυτικά το πρόγραμμα έχει ω$ 
εξή$: 



Πανελλήνιο Πρωτάθλημα ΕηάυΐΌ 2017 


Αγώναδ 


Ημερομηνία 


Αθλητικό 

Σωματείο 


Περιοχή 


5 Μαρτίου 


ΛΕ.Μ.Μ. 


Μέγαρα 


9 Απριλίου 


Λ.Α.Μ.Σ. 


Σέρρεδ 


Μ.Ο.Γ. 


ΓρεΒενά 


3θδ-4θδ 


13-14 

Μαΐου 


11 Ιουνίου 


Θ.Α. 


Ξυλόκαστρο 


17 

Σεπτεμβρίου 


Μ.Ο.Φ. 


Φλώρινα 


22 

Οκτωβρίου 


Μ.Ο.Λ.Π. 


Λουτράκι 


Πρόγραμμα Πρωταθλήματος 
ΕικΙιιτο Βόρειας Ελλάδας 
2017 

Με τρεις 
αγώνες 

Η ΑΜΟΤΟΕ ανακοίνωσε το 
πρόγραμμα για το Πρωτάθλημα 
ΕηάυΐΌ Βόρειαδ ΕΠΠάδαδ για το 
2017. Εντύπωση προκαΠούν οι 
λίγοι αγώνεδ που απαρτίζουν 
το αγωνιστικό ημερολόγιο αλλά 
και η μεγάλη χρονική διαφορά 
μεταξύ του δεύτερου και του τρίτου 
αγώνα. Αναλυτικά το πρόγραμμα 
έχει ωδ εξήδ: 


Πρωτάθλημα Εηάυτο Β. Ελλάδας 2017 

Αγώνας 

Ημερομηνία 

Αθλητικό 

Σωματείο 

Περιοχή 

1ος 

9-Αρτ 

Λ.Α.Μ.Σ. 

Σέρρες 

2ος 

14-Μαγ 

Μ.Ο.Γ. 

ΓρεΒενά 

3ος 

17-δθρ 

Μ.Ο.Φ. 

Φλώρινα 

































Πρωτάθλημα ΜοΙοοιό$$ 
Νότια$ Ελλάδας 2017 


Με πέντε 
αγώνες 

Πέντε αγώνε$ θα έχει συνολικά το 
πρωτάθλημα Νότιας Ελλάδας 2017, 
σύμφωνα με την ανακοίνωση τη$ 
ΑΜΟΤΟΕ. Αναλυτικά το πρόγραμμα 
έχει ω$ εξή§: 


Αγώνα$ 

Ημερομηνία 

Αθλητικό 

Σωματείο 

Περιοχή 

1ο$ 

3 

Σεπτεμβρίου 

Α.Ο.Λ.Μ.Ο. 

Αρχαία 

Ολυμπία 

2ο$ 

24 

Σεπτεμβρίου 

ΠΑ.ΛΕ.Μ0Τ. 

Αίγιο 

305 

15 

Οκτωβρίου 

Α.Λ.Μ.Α. 

ΜεγαλόποΠηδ 

ΜεγαλόποΠη 

4ο$ 

5 Νοεμβρίου 

ΛΕ.ΜΟ.ΚΑ 

Αργο$ 

5ο$ 

19 

Νοεμβρίου 

Α.Μ.ΛΕ.Χ. 

Χαλκίδα 



Πρόγραμμα Πρωταθλήματοε 
ΕικΙιιγο Ν. Ελλάδας 2017 

Με τρεις 
αγώνες 

Η ΑΜΟΤΟΕ ανακοίνωσε το 
πρόγραμμα για το Πρωτάθλημα 
ΕηάυΐΌ Νότιας Ελλάδας για το 
2017. Εντύπωση προκαλούν οι 
μόλις τρεις αγώνες αλλά και τα 
μεγάλα χρονικά κενά μεταξύ τους. 
Αναλυτικά το πρόγραμμα έχει ως 
εξής: 


Πρωτάθλημα ΜοΙοοιό$$ Νότιαε Ελλάδαε 2017 

Αγώνα$ 

Ημερομηνία 

Αθλητικό 

Σωματείο 

Περιοχή 

1ο$ 

3-δθρ 

Α.Ο.Λ.Μ.Ο. 

Αρχαία 

Ολυμπία 

205 

24-δορ 

ΠΑ.ΛΕ.Μ0Τ. 

Αίγιο 

3ο$ 

15-Οοΐ 

Α.Λ.Μ.Α. 

Μεγαλόπολη 

4ο$ 

5-Νον 

ΛΕ.ΜΟ.ΚΑ 

Αργο$ 

505 

19-Νον 

Α.Μ.ΛΕ.Χ. 

Χαλκίδα 



νννννν.6Ν<θί1.ς|ΐ' 

































ΚΤΜ: 16 χρόνια αήττητη στο ϋαΙοΓ - Δελτίο τύπου 


0 Ββηι δυικΙθΗθίκΙ κατακτά 
το Ιο οκαΑί του βάθρου 


Η ΚΤΜ συνεχίζει να διατηρεί την υπεροχή τη$ στο ΒαΙΙγ ϋαΙοΓ, με την 16η 
συνεχή νίκη και με το βάθρο να είναι γεμάτο με του$ αναΒάτεε τη$ ΚΤΜ. Το 
Σάββατο 14 Ιανουάριου, οι εργοστασιακοί αναΒάτεε τηε Ομάδαε Ββά ΒυΙΙ 
ΚΤΜ, δαηι δυηάβΗαηά από τη Μεγάλη Βρετανία και ο ΜαίίΗΐαε νναΙΙαιβΓ 
από την Αυστρία, ολοκλήρωσαν τον αγώνα του 2017, τερματίζονταε στην 
1η & 2η θέση, ενώ ο ϊσπανόε ΟθιήγγΙ Ραιτβε ΟυβΙΙ συμπλήρωσε την πρώτη 
τριάδα. 










Είναι γνωστόδ ωδ ο πιο δύσκολοδ, 
απαιτητικόδ και απρόβλεπτοδ αγώναδ 
στον κόσμο, και η φετινή ιστορία σίγουρα 
αποδεικνύει ότι, ο 5υηάθΗαηά και ο \Λ/3ΐΙ<ηθΐ' 
, εκτόε από την κατάκτηση των δύο πρώτων 
θέσεων, κατέκτησαν τον κύριο στόχο τουδ 
να ολοκληρώσουν το ι^ΙΙγ των 12 ειδικών 
διαδρομών, για πρώτη φορά. Και οι δύο 
είχαν αποσυρθεί εξαιτίαδ τραυματισμών ή 
ασθενειών, σε προηγούμενεδ διοργανώσειδ 
του αγώνα. 

0 ΒυηάθΗαηά, ο οποίοδ είναι ο πρώτοδ 
Βρετανόδ αναβάτηδ που παίρνει τη νίκη 
στο Ώά\<.άϊ σε οποιαδήποτε κατηγορία, 
ξεκίνησε την τελευταία ειδική διαδρομή 64 
χιλιομέτρων, με προβάδισμα 33 λεπτών, 
πάνω στην ΚΤΜ 450 ΒΑΙ_Ι_Υ, διατηρώνταδ 
την πρωτοπορία του στον αγώνα, από την 
5η ειδική διαδρομή. 0 27χρονοδ παρέμεινε 
συγκεντρωμένοδ και πήρε τη νίκη μετά από 
σχεδόν 9,000 1<ηι που διένυσε μέσα από 
την Παραγουάη, Βολιβία και Αργεντινή, 


ενώ είχε να αντιμετωπίσει εξαιρετικά 
δύσκολεδ συνθήκεδ και δυσκολίεδ στην 
πλοήγηση. 0 ΙβαηιηιαΙθ του ΒυηάθΗαηά, 

\Λ/αΙΙ<Π6Γ, δέχθηκε λίγη παραπάνω πίεση 
στίδ τελευταίεδ ειδικέδ διαδρομέδ, από τον 
αναβάτη τηδ ΚΤΜ, ΟθγβγοΙ ΡαΐΎθδ ΟυοΙΙ, ο 
οποίοδ τελικά τερμάτισε στην τρίτη θέση, και 
από τον Αάπθη ναη ΒθνθίΈΠ, ο οποίοδ πήρε 
τη νίκη στην τελευταία ειδική διαδρομή. 

Ήταν μια απίστευτη τροπή των γεγονότων 
για την "Βθά ΒυΙΙ ΚΤΜ ΒαΙΙγ ΡαείοΐΎ Βααης) 
Τθαηι", καθώδ ο ΙθόυηιηαΙθ και νικητήδ για 
το 2016, Τοόγ Ργϊοθ βγήκε εκτόδ αγώνα στην 
τέταρτη ειδική διαδρομή, μετά από μια πτώση 
που είχε, σπάζονταδ το πόδι του σε τέσσερα 
σημεία. Μετά από χειρουργείο στην Λα Παζ 
τηδ ΒολιΒίαδ, ο Αυστραλόδ Πρωταθλητήδ, 
έχει επιστρέφει τώρα στο σπίτι του, έχονταδ 
ωδ στόχο να ανέβει πάλι στην ΚΤΜ 450 
ΒΑΙ_ίΥ, σε τέσσερείδ μήνεδ. 

ΒυηάθΓίαηά: "Όταν πέρασα τη γραμμή του 
τερματισμού με κυρίευσαν τα συναισθήματά... 


Διαβάστε περισσότερα: 


\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θί1.ς|ΐ' 





ΑΜΟΤΟΕ: Ενημέρωση μεταγραφών 2017 

Ξεκίνησε η περίοδος 
μεταγραφών αθλητών 

Σύμφωνα και με όσα επιβάΠΠει π παράγραφος 2 ίου άρθρου 33 ίου 
Ν2725/1999 (όπω$ ισχύει), π περίοδος μεταγραφής αθΠητών/τριών από 
ένα σωματείο-μέΠος της ΑΜΟΤΟΕ σε άΠΠο σωματείο-μέΠος ορίζεται η 16η 
Ιανουάριου μέχρι την 15η Φεβρουάριου τρέχοντος έτους. 

Για ιην μεταγραφή απαιτείται η συμπλήρωση του σχετικού εντύπου τη$ ΑΜΟΤΟΕ. Λόγοι 
μεταγραφήδ είναι: επιθυμία του/τηε αθλητή/τρια$, συναίνεση του σωματείου, αποδέσμευση, 
αγωνιστική απραξία, μετοίκηση του αθλητή για σπουδέδ ή για επαγγελματικούδ λόγου$ του 
ίδιου ή των γονέων του, ελεύθερη μεταγραφή αθλητή κάτω ή πάνω από ορισμένη ηλικία 
και διάλυση σωματείου ή αναστολή δραστηριότητα$ τμήματόδ του ή απώλεια τη$ ειδικήδ 
αναγνώρισήδ του. 

Η συμφωνία μεταγραφήδ αθλητή από αθλητικό σωματείο σε άλλο με συναίνεση του πρώτου, 
επιτρέπεται και με οικονομικό αντάλλαγμα, εφόσον, για την παραχώρηση του δελτίου 
αθλητικήδ ιδιότηταδ του αθλητή, εκδοθεί παραστατικό του Κώδικα Βιβλίων και Στοιχείων με 
τον αναλογούντα φόρο προστιθεμένη$ αξίαδ και καταχωρηθεί στα Βιβλία Εσόδων - Εξόδων 


των δύο αθλητικών σωματείων... ΔιαβάστεΠφίσσόίερα: 



λΛ/λΛ/νν.6Ν<θί1.9Γ 
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ΒΓϋΐί δΙίΙΓ Ρ·ίΓΓΪ36- 


π/\ηκι^Μτιο κυπ&λλο κουΝΟ 


ίπίηιπιοίρ ίϊκ:ί.[:=!· 3¥+ ηα?τ ϋη 

ΙΛΕΤΖΕίΕβ > 


, οι οδηγοί έχουν ανέβει όλοι οδηγικά ενώ 
πάνω από 70 αθλητέδ ακολούθησαν τουδ 
αγώνες πέρυσι.. Διαβάστε περισσότερα: 


/Ο ΑΡΚΑΛΟΧΩΡΙ 

ψ ^ΔΗΜΟΤΙΚΗ ΠΙΣΤΑ 

12:00 ΓΓ^ίιιΙιίΊ <3 /“"ΐ Ε«ΕΓΓ. ' ^ ίί-.^,ΒΗΜ 


Παγκρήτιο ΚύπείΙΠο δθΓ3ΐιιΙ)Ιθ 
- 1ο$ αγώνα$ 


5/2/2017 στο 
ΑρκαΑοχώρι 

Την Κυριακή 05 Φεβρουάριου ο ΑΣΗ 
θα διοργανώσει τον Ιο αγώνα από 
του$ τέσσερίδ που θα γίνουν για το 
Παγκρήτιο Κύπελλο δειηιιιΐιΐθ του 
2017 στο Αρκαλοχώρι, στον χώρο 
τηδ δημοτικήδ πίσταδ Μοίοοτοδδ, 
με την πολύτιμη βοήθεια του δήμου 
Μινώα πεδιάδα* και του ΔΟΠΑΙΊ. 

Το χώμα στην Κρήτη έχει ανέβει πάρα πολύ 


9 


^ Ε !··Γ·Ρ Κ ·.ν 


ΥΑΜΑΗΑ 


2016 ΓΙΜ Χ-ΤηαΙ: 
Ανασκόπηση Παγκοσμίου 
ΠρωταθίΙήματο$ - νϊίΐεο 

Θέαμα, τούμπες, 

ικανότητες, 

ανατριχίΑα! 

Δείτε ένα θεαματικό βίντεο-αφιέρωμα 
για το Παγκόσμιο Πρωτάθλημα ΙικΙοογ 
ΤΗαΙ (γνωστό πλέον ω$ Χ-ΤΗαΙ) του 
2016 , με συγκλονιστικά πλάνα από του$ 
κορυφαίουε αθλητέε ΤΗαΙ του κόσμου. 
Το ΤγϊηΙ είναι ένα από τα πιο θεαματικά 
αθλήματα μοτοσυκλέταδ στον κόσμο, 


ένα άθλημα δυστυχώδ σχεδόν άγνωστο 
στην Ελλάδα. Δύο είναι τα Παγκόσμια 
Πρωταθλήματα τηε ΡΙΜ κάθε χρόνο, το 
ΟυΙάοοΓ που γίνεται στη φύση, και το 
Ιηάοοτ (Χ-ΤπειΙ) που γίνεται σε τεχνητέδ 
πίστεδ - στίβουδ μάχηδ, που δημιουργούνται 
σε κλειστά στάδια... 

Διαβάστε περισσότερα: 



4 
»· 

ΒκΡ! 

^ £ ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

- ΥουΜβ 


νννννν.όϊΚθϊΙ.ςΐ' 





















βιιγ ΜαιΊϊη - Επιστροφή στο ΙΟΜΤΤ 2017! 


Με την ομάδα της Ηοηάα, 
δίπλα οτον λοΙιη Με6υϊηη6$$ 


Δεν μπόρεσε να κρατηθεί για ποΠύ μακριά από το ΙεΙσ οί Μαη ΤΤ ο Ουγ 
Μαιϊιη, και ο δημοφιΠέστεροε αναθάτηε του αγώνα κάνει την επιστροφή 
καθάΠα στο οΠοκαίνουργιο Ηοηάα 0ΒΡ1000ΡΡ ΡΪΓβήΙαάο 
στον θρύλο ϋοίιη Μο6ιιϊηπ6$$. 


Το επίσημο ανακοινωθέν ιη$ Ηοηάει Μοίοκ Εύπορο αναφέρει πω$ οι ΜαιΙϊη-ΜοΟυϊηηθδδ θα 
αγωνιστούν τόσο στο ΝοιΙΙι \Λ/θ$1200 όσο και στο Ι$Ιθ οί Μαη ΤΤ, στην κατηγορία ευρθϊ- 

όϋ<θ.νννν 

Πριν διακόψει την αγωνιστική του καριέρα, ένα χρόνο πριν για να καταπιαστεί με τρελά και 
επικίνδυνα $1υηί$, ο Ουγ ΜαιΙϊη είχε πετύχει νίκε$ σε αρκετούδ αγώνε$ Ροαά Ραοϊης) όπω$ 
το υΐδΙθΓ ΟΡ, το 5οαιώοΐΌυ9ίΊ ΟοΙά Ουρ, το Απτιογ, το ΟοοΙ<$Ιοννη και το 5ουΐΗθΓη 100. 
Όμω$ στο ΤΤ μπορεί να είχε ανέβει στο βάθρο 15 φορέδ, αλλά ακόμα ψάχνει τη νίκη στο 
θρυλικό νησί, νίκη που του διαφεύγει τόσα χρόνια. 


Από την άλλη, ο ΜοΟυϊηηβδδ θέλει να αυγατίσει κι άλλο τι$ 23 νίκε$ του, και ελπίζει το νέο 
ΠΐΌβΙαάθ 5Ρ2 να αποτελέσει το εργαλείο που θα του δώσει αυτή την ικανοποίηση -άσε και 
καμιά νίκη για ιον Ουγ ρε ϋοίιη!... Διαβάστε περισσότερα: 




ΙΟΜΤΤ: Ντοκιμαντέρ από το 

δίκαιο ΚϊρρβηΙ)6Γ96Γ - νϊτΙβο 

Δείτε το ΙγοΝογ και 
αγοράστε το Ντοκιμαντέρ 
στο Αηιαζοη 

Δείιε ιο ΙιήϊΙθγ, και κατόπιν 
αγοράστε από το Αηιαζοη το 
δυνατό 20λεητο ντοκιμαντέρ για 
το Ι$1ε οί Μαη ΤΤ του $ΐυάϊο Κϊρ- 

Ρ6Π1)6Γ96Γ 


Η ΤπιιηιρΙι προμηθευτής 
κινητήρων για το Μοΐο2;! 


Έχουν οι 
Βρετανοί ήδη 
συμφωνήοει 
με Οοτηα; 

Πληροφορίες θέλουν την Τιί- 
υηιρίι να αναλαμβάνει να 
προμηθεύσει το Παγκόσμιο 
Πρωτάθλημα Μοΐο2 του 2019 με 
κινητήρες, αναλαμβάνοντας μια 
δουλειά που μέχρι σήμερα ανήκε 
στη Ηοηάα. 


Πρόκειται για ένα σύντομο πορτρέτο των 
πιο γνωστών αναβατών που αγωνίζονται 
στο ΤουΓΪ5ΐ ΤΓορήγ του ΙδΙθ οί Μαη, με 
εκπληκτική φωτογραφία από τον αγώνα, 
ανατριχιαστικά πλάνα σε αργή κίνηση, και 
ταυτόχρονα ένα$ φόρο$ τιμήδ σε όλουδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΔΕΙΤΕ 

ΤΟ νΐϋΕΟ I α 


Υου ΤυΙΐ6 


ΙδΙθ οί Μθπ ττ 

ΒΥ 5ΤυϋΙ0 ΚΙΡΡΕΝΒΕΒΟΕΠ 


- ' / # 







Λ * 


- V 

■ ■ ^ ) ι 


Οι φήμεδ μιλάνε για έναν ολοκαίνουργιο 
τρικύλινδρο κινητήρα 750 κυβικών εκατοστών 
και 160 Ηρ, τον οποίο θα δούμε να φοράει το 
νέο δίΓθθί ΤπρΙθ που θα αποκαλυφθεί στα μέσα 
Ιανουάριου 2017. 

Αν υπάρχει αλήθεια στίδ παραπάνω πληροφορίεδ 
και φήμεδ, η είδηση θα αποτελέσει πραγματικό 
σοκ, και μεγάλη επιτυχία για τουδ Βρετανούδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

\λ/\λ/\λ/Μ<θ ϊΙ.ςΓ 






ηΠμυϋυΐΠϋίΐ ΠΥίΐΙϊΠυΧΐΚίΐΙϊ υμϋυίΐΚί 


Οιιοβίϊ ΜοίοΟΡ Τβοηι 2017 

Επίσημη παρουσίαση 

ϋοιτ)6 ίοΓθπζο & ΑικίΓθα ϋονϊζϊοδο με το νέο Ουοαίϊ Ο63ΐπο3θε1ϊοϊ ΟΡ 
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Η ϋιιοαΐϊ παρουσίασε επίσημα την εργοστασιακή ομάδα τη$ για το 
ΜοΐοΟΡ 2017, με του$ ϋοκ)6 Ιοιόπζο & ΑηάΓθα ϋονϊζϊοδο, και με 
το νέο Οιιοαίϊ ΟθδηιοδθίΙϊοϊ 6Ρ. 

Βέβαια η αΠήθεια είναι πω$ η μοτοσυκΠέτα που βϋέπουμε στι$ 
φωτογραφίεδ ΔΕΝ διαθέτει το τείίικό φέρινγκ, το οποίο για να 
μην αντιγράφει από άίΙΗουδ κατασκευαστέδ θα παρουσιαστεί στον 
πρώτο αγώνα τη$ χρονιάδ στο Κατάρ! 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 

Υου Τυϋβ 



Το νέο φέρινγκ θα προσπαθεί να προσομοιώσει ίο αποτέλεσμα που 
είχαν τα (απαγορευμένα πλέον) φτερά στη μοτοσυκλέτα του 2016, 
ελαχιστοποιώνταδ τΐδ σούζεδ ισχύοδ, ώστε να μπορεί ο αναβάτηδ να 
κρατάει ανοιχτό το γκάζι για περισσότερη ώρα. 

Η παρουσίαση τηδ ομάδαδ έγινε στο Βοι^ο ΡαηϊτιαΙθ, ενώ σε αυτήν 
έδωσαν το παρών πέρα από τουδ αναβάτεδ ο 0Ε0 τηε ϋυοαίϊ, ΟΙαυ- 
άίο ϋοιτίθηϊοόΐΐΐ, ο Μαηαςίθΐ' τηδ αγωνιστικήδ ομάδαδ ΜοίοΟΡ ϋα- 
νΐάθ ΤαιτΙοζζϊ, ο Διευθυντήδ Αγωνιστικού Τμήματοδ ΡαοΙο ΟΐεώαΙΙΐ 
και ο Γενικόδ Διευθυντήδ του ΟυοαΙΐ Οοιέθ, Ι_υΐ 9 ΐ ϋαΙΓ^ηα. 

0 Απεφθα ϋονΐζΐοδο θα λάβει μέροδ στο ΜοΐοΟΡ για 5η συνεχόμενη 
χρονιά με την εργοστασιακή ομάδα τηδ ϋυοαίϊ, ενώ θα είναι η 
πρώτη χρονιά για τον ϋοι^θ Εοΐ'θπζο, τη μεγάλη μεταγραφή τηδ 
ομάδαδ. 

Απεφθα Οονϊζϊοδο: «Είμαι χαρούμενοδ που θα συνεργαστώ με 
τον ϋοι^θ Εοΐ'θηζο. Η νέα μοτοσυκλέτα; Την δοκιμάσαμε για 
πρώτη φορά στη ναΐθηοΐα, και θα έχουμε ακόμα περισσότερεδ 
αναβαθμίσειδ στη δοραηςι, όπου θα δούμε πόσο ανταγωνιστικοί 
είμαστε.» 

ϋοιτ|θ Εοΐ'θπζο: «Πρέπει να πω πωδ είμαι πιο νευρικόδ σήμερα, από 
ότι στουδ αγώνεδ! Είναι μια ξεχωριστή μέρα για μένα. Μου λένε 
'καλώδ ήρθεδ στην οικογένεια', και νομίζω πωδ αυτό είναι κάτι 
που μόνο στην ομάδα τηδ ΟυοαΙΐ μπορείδ να αισθανθείδ! Η ευκολία 
με την οποία οδηγείται το Οθδηιοδθάϊοϊ είναι απίστευτη, και είναι 
φοβερά δυνατό -και ελεγχόμενο. Τόσο σε ευθείεδ όσο και στιδ 
στροφέδ. Μια απίθανη έκπληξη. Αν είσαι τυχερόδ να έχειδ κερδίσει 
το Παγκόσμιο Πρωτάθλημα, το μόνο που θέλειδ μετά είναι να το 
επαναλάβείδ. Αν ήμαστε δυνατοί γενικά, νομίζω πωδ μπορούμε να 
βρεθούμε στο βάθρο.»... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ηΠμυϋυΐΠϋίΐ ΠΥίΐΙϊΠυΧΐΚίΐΙϊ υμϋυίΐΚί 


Μ01ΙΪ813Γ Υ3Π18ΙΙ3 ΜθΙθ6Ρ ΤββΠΙ 2017 

Επίσημη παρουσίαση 

ναΐεηΐίηο Βοδδϊ, ΜανθΐϊοΙ< νίηαΐσδ, και η νέα ΥΖΚ-Μ1 
Στη Μαδρίτη έγινε στιδ 19/1/2017 η επίσημη παρουσίαση τηδ Μον- 
ϊδίακ ΥαηιαΙια ΜοΙοΟΡ Τσαπί, όπου είδαμε τουδ ναΐσηϋηο Ροδδϊ & 
ΜανθΜοΙ< νϊηαίθδ δίπλα στη νέα ΥΖΡ-Μ1. 



V 


ΪΜΑΧ ΙΜ 
ΉΡΛΜ 











ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου Τυ&β 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου ΤυΙιο 



Η παρουσίαση μεταδόθηκε ζωντανά μέσω διαδικτύου, όμωδ η 
μισή ήταν στα αγγλικά, μετά συνεχίσαμε στα ισπανικά -δίχωδ 
υπότιτλουδ- κατόπιν είχαμε λίγεδ δηλώσειδ στα ιταλικά, και ξανά 
αγγλικά. Καταλαβαίνουμε πόσο σημαντικόδ είναι ο μέγαδ χορηγόδ 
ΜονϊδΙαί', και πόσο σημαντικοί είναι οι αγώνεδ στην Ισπανία, 
αλλά σε παρόμοιεδ παρουσιάσειδ χρειάζεται είτε διερμηνέαδ για το 
διαδίκτυο, είτε υπότιτλοι. ΝθχΙ Ιϊιτιθ. 

Το 2014 Υαηιαίια & ΜονϊδΙαί' υπέγραψαν πενταετή συμφωνία 
συνεργασίαδ, ενώ το 2015 κέρδισαν το ΤπρΙθ Οοννη (Πρωτάθλημα 
αναβατών, ομάδαδ και κατασκευαστή), και το 2016 τον τίτλο 
ομάδαδ. 

Η νέα εμφάνιση τηδ Υαηιαίια ΥΖΠ-Μ1 του 2017 δεν απέχει πολύ 
από την εμφάνιση του 2016, σε πιο σκούρο μπλε χρώμα, ενώ δίπλα 
στα μεγάλα Ι 090 των ΜονϊδΙαί' & ΜοηδΙθί' Εησι^γ βρίσκεται το 
σήμα ΒΙυθ Οοιέ για την τεχνολογία σύγχρονων μικρών κινητήρων 
από τη Υευηαίια. 

Παράλληλα με την παρουσίαση η Υαηιαίια ανακοίνωσε και νέα 
συνεργασία, με την εταιρεία οπτικών ΟαΙ<Ιθγ. 

Τέλοδ η ομάδα υποστηρίζει την πλατφόρμα-φυτώριο ΒΙυ Ου, που 
ενθαρρύνει τα νέα ταλέντα στον χώρο των αγώνων. 



\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θί1.ς|Γ 







ηΠμυϋυΐΠϋίΐ ΠΥίΐΙϊΠυΧΐΚίΐΙϊ ΩμΠυίίΓιί 


Τβσηι διιζυΚ Εϋδίστ 2017 


Η εργοστασιακή ομήδη ΜοίοΟΡ ίου Ησαισιασΐεα 
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Μία μέρα πριν την έναρξη του πρώτου τεστ ΜοΐοΟΡ για το 
2017 στη βοραη^ στον χώρο τηδ μαΠαισιανήδ πίσιαδ, στιδ 
29/1/2017, η διιζιιΙ<ί πραγματοποίησε την επίσημη παρουσίαση τηδ 
εργοστασιακήδ ομάδαδ τηδ με τουδ ΑικΙγθ* Ιαηηοηο & ΑΙθχ Κΐηδ, 
και με το νέο 03Χ-ΡΡ. 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου ΤυΙ)6 


Η ιαπωνική ομάδα, μεΤβαηι Μαηε^θπον Οανϊάθ Βπνϊο σιόχο έχει 
για ίο 2017 ιην μάχη για ιι$ κορυφαίεδ θέσει$, με τον ταχύτατο όσο 
και... μανιακό Ιταλό Απο^οα Ιαηηοηβ και τον ιόοΙ<ϊθ ΑΙθχ Ρϊηδ που 
πήρε προαγωγή από το Μοίο2. 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 

Υου ΤυΙιο 



Η τρίτη σεζόν τη$ 3υζυΙ<ϊ στο ΜοίοΟΡ ξεκινά με καλούδ οιωνούδ, 
καθώδ το 2016 οι τερματισμοί των νϊηαίθδ και ΑΙθϊχ Εδραι^αΐΌ 
έδειξαν πωδ το 05Χ-ΡΡ βρίσκεται πλέον σε ικανοποιητικότατο 
στάδιο εξέλιξηδ, και μπορεί να κοιτάξει στα μάτια τον ανταγωνισμό. 

0 Ιαηηοηθ έκανε το ντεμπούτο του στουδ αγώνεδ το 2005 στα 
δίχρονα 125, όταν ήταν 15 χρονών, ενώ το ντεμπούτο του στο 
ΜοΙοΟΡ ήρθε το 2013 με την Ουεαΐΐ ΡΐΉΐηαο, και έκτοτε έχει 
αποδείξει το πόσο γρήγοροδ είναι (με συνολικά 31 βάθρα και 
13 νίκεδ), ενώ η επιθετικότητα και η επιμονή του τον κάνουν να 
ξεχωρίζει -δεν είναι άλλωστε τυχαίο το παρατσούκλι του "Τίΐθ Μα- 
ηϊαε". Πέρυσι πήρε την πρώτη του νίκη στη μεγάλη κατηγορία, στην 
Αυστρία. 

Στην άλλη πλευρά, ο μόλιδ 21 ετών Ισπανόδ Ρϊηδ έκανε το 
ντεμπούτο του στο Μοίο3 το 2012 σε ηλικία μόλιδ... 16 ετών, ενώ 
έχει δείξει το φυσικό του ταλέντο στιδ μικρότερεδ κατηγορίεδ ΜοΙο3 
& ΜοΙο2, όπου έχει κατακτήσει συνολικά 12 νίκεδ και 40 βάθρα! 

Το 2013 ήταν δεύτεροδ στην τελική κατάταξη του Μοίο3, ενώ το 
2015 κατέκτησε τον τίτλο ΡοοΙάθ τηδ χρονιάδ στο Μοίο2, με 2 νίκεδ 
και 10 βάθρα και το 2016 τερμάτισε 3θδ στην τελική κατάταξη. 

Αηδι-θα Ιαηηοηβ #29 

"Η 3υζυΙ<ϊ ήταν πάντα για μένα μια εμβληματική μάρκα 
μοτοσυκλετών και ελπίζω να γίνω μέροδ τηδ σπουδαίαδ ιστορίαδ 
που έχουν γράψει με τΐδ μοτοσυκλέτεδ τηδ αναβάτεδ θρύλοι του 
παρελθόντοδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 







Η ΉπκιΙηι σιο Παγκόσμιο 
ΠρωτήΟλημη ΕηιΙυιυ 

Με την ομάδα ΟιιΐείάοΐΈ ΥαηιαΙια ΟίίϊοϊαΙ ΕικΙιιγο Τθηιτι 

Μετά από μια επιτυχημένη πρώτη σεζόν στο Παγκόσμιο 
Πρωτάθλημα ΕηάυΐΌ 2016, η ΟιιΐδκΙθΓδ ΥαηιαΙια ΟίίϊοϊαΙ ΕικΙιιγο 
Τθηιτι έχει στόχο την κορυφή για το 2017, με τον ίοϊε Ιπιτίθυ στα 
450 (ΕηύυΐΌΟΡ) και τον ϋαηιϊθ ΜοΟαηηεγ στα 250 (Εηάυκο 2). 







Το 2017 θα είναι η δεύτερη χρονιά του \-άϊ- 
νθιι καβάλα στο \Λ/Ρ450Ρ τη$ εργοστασιακήδ 
ομάδαδ ΟυΙδϊάθΐ'δ τηδ Υόυηαίια. Το 2016 ο Γάλλοδ 
αναβάτηδ είχε πετύχει 2 νίκεδ και 8 βάθρα, 
κατακτώνταδ την 3η θέση στο Πρωτάθλημα. 

Το νέο αίμα στην ομάδα είναι ο Βρετανόδ ϋαηιϊθ 
ΜεΟαηηθγ. 0 23χρονο$ αναβάτηδ είχε κερδίσει 
τόσο το ΡΙΜ ΥουΙή Ουρ όσο και το Πρωτάθλημα 
ΕηάιιΐΌ ϋυηϊοκ, ενώ είχε μείνει εκτόδ αγώνων 
για το μεγαλύτερο μέροδ του 2016 λόγω 
τραυματισμού. Παρόλα αυτά, όταν ανάρρωσε, 
τελείωσε την προηγούμενη χρονιά με εντυπωσιακό 
τρόπο, κατακτώνταδ 4 βάθρα, και μια 3η θέση 
στο Ι5ϋΕ τηδ Ισπανίαδ! Το 2017 ο ΜεΟαηηθγ θα 
συμμετάσχει με το ΥευηαΙια \Λ/Π250Ρ στα 250 
(στην αναθεωρημένη ΕηάυΐΌ 2 κατηγορία). 

Το Παγκόσμιο Πρωτάθλημα ΕηάυΐΌ 2017 
ξεκινάει στιδ 25/26 Μαρτίου, στη Φινλανδία, ενώ 
αποτελείται από 9 γύρουδ. 




Παγκόσμιο Πρωτάθλημα ΕηάυΐΌ 2017 

25/26 ΜβγοΙι: ΟΡ Φινλανδίαδ - ΗθΙδΐηΙ<ϊ - Ραϊ- 
ϊαηηθ 

22/23 ΑρΓΪΙ: ΟΡ Ισπανίαδ - ΡυθΚο ίυηιόΐ'θΐ'αδ 

27/28 Μαγ: ΟΡ Ιταλίαδ - 5ροΙθίο 

24/25 ϋυηο: ΟΡ Ουγγαρίαδ - Ραΐ'αάίυΐ'εΙο 

01/02 ϋυΐγ: ΟΡ Σλοβακίαδ - ΡυεΗον 

22/23 ϋυΐγ: ΟΡ Πορτογαλίαδ - ΟαδΙθΙο Βΐ'αηεο 

23/24 8θρΙθηιβθΓ: ΟΡ Βρετανίαδ - ΗαννΙ<δΙοηθ 
ΡαΗ< 

7/8 ΟεΙοόθΓ ΟΡ Αργεντινήδ - Τυευηιαη 
21/22 ΟεΙοόθΓ ΟΡ Γερμανίαδ - Ζδεήορραυ 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θιΙ.Ο|γ 



ασταυα 


Με μια λιτή ανακοίνωση τη$ στο 
ΐαεβόοοΚ, η διοργάνωση του 
ΒαΙΙγ ϋαίοΐ' ανακοίνωσε πω$ 
νικητής στι$ μοτοσυκίΐέτες το 
2017 αναδείχθηκε ο Βρετανός 


Είναι ο πρώιοδ τίτλοδ για ιον ΒυηάθΗαηά, αλλά 
και η πρώτη νίκη για Βρετανό αναβάτη στο 
ΚαΙΙγ ϋαΙ <βτ\ 

Αντίθετα, για την Ι<ΤΜ αυτόδ είναι ο... 16ο$ 
συνεχόμενοδ τίτλοδ στο θρυλικό ράλι, 
κάνονταδ τουδ πάντεδ να μιλούν για "αυστριακή 
δυναστεία"! 


Ο 27χρονοδ δυηάθΗαηά κατέκτησε τη νίκη, 

32 λεπτά μπροστά από τον ΜαΙΙήίαδ \Λ/3ΐΙ<ηθΓ, 
και 35 λεπτά μπροστά από τον Οει^ά Ραιτοδ, 
κάνονταδ έτσι το 1-2-3 για την ΚΤΜ, γεμίζονταδ 
το βάθρο με αναβάτεδ τηδ αυστριακή εταιρείαδ! 


Ο δυηάθΗόΐηά είχε σταθερή απόδοση σε όλο το 
φετινό ΟαΙοΓ -το 38ο τηδ ιστορίαδ- ενώ τέθηκε 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θι1.9Γ 


ΚαΙΙϊ ΐίπηαί 21117! 




επικεφαλήδ μετά την πέμπτη μέρα, από ιι$ συνολικά 12. 


θυμίζουμε πω$ το 2014 ο 5αηι δυηάοΗαηά είχε γίνει ο πρώτοδ 
Βρετανόδ αναβάτη$ που κέρδισε ημέρα του ϋαίοΐ' μετά τον ϋοήη 
ϋθαοοη το 1998. 


Αυτή ήταν η 3η του συμμετοχή στο ΡαΙΙγ ϋαίοΐ', ενώ το 2012 
και το 2014 είχε αναγκαστεί να εγκαταλείψει από μηχανικά 


προβλήματα. Το 2016 είχε 
μείνει εκτό$ ϋαΙοΓ γιατί είχε 
σπάσει το πόδι του πριν τον 
αγώνα. 


ΡΑΒΑ61ΙΑΥ 

ΒΟυνίΑ 

ΑΒΒΕΝΤΙΝΑ 


νννννν.6Ν<θϊ1.ς|ΐ' 








Τα ουίδΐάθΐ· ήταν εκείνα που 
εντυπώσιασαν την πρώτη 
-εισαγωγική- μέρα του ΡαΙΙγ 
ϋαΙοΓ 2017, με τον Χανϊβι· 
(Ιο δουΙΙΐ'αϊΐ τη$ Υαιηαίια να 
αποδεικνύεται ταχύτερο$ 
όίΐων (πριν πάρει επίτηδε$ 
ποινή και βρεθεί 10ο$), 
ακοίίουθούμενοε από τον 
Ρβάΐ'βΐ'ο Οβιχΐα τη$ δΗθΐ·- 
οο Τνδ -που μετά την ποινή 
του άβ δοιιΙΙι^ϊί πήρε τη 
νίκη-, και τρίτο (2ο μετά 
την ποινή του άβ δουΐΐταϊΐ) 
τον ΡϊοΙ<γ Βταδοο τη$ Ηοη- 
τΙα. Τρίτοδ τελικά κατετάγη, 
ανεβαίνονταδ μια θέση, ο 
ΜϊοίιαβΙ ΜθΙ^θ τηδ Ηοηάα. 











Γ Α * 



1 9 1 











ϊΐ[ΕΪ 


0» λ 



νννννν.6Ν<θϊ1.9ΐ' 





ΙΙηΙΙιι Ι1ηΙ««· ΟΙΙΙ'Ι· 1η ι·ήη« Ηηιιη αϊ η η Ι)ηηϊ<ιΙΐ)ηΛ«Α 

ηπιΐ)Γ ιΐϋΐιαι ϊΑΙ \/. Ιιι μομιι, /κ>ιιιιΐΗΐιιι-ιιιΪΛΚ>ιι?ιιι»ια 


**■ 


■;Γ 




Μόλιδ 39 χιλιόμετρα ειδικήδ διαδρομήδ είχαν να διανύσουν την 1η ημέρα του ΡαΙΙγ ΟβΙογ 
2017 οι αγωνιζόμενοι, για να φτάσουν από την πρωτεύουσα τηδ Παραγουάηδ Αδυηοϊοη 
στη ΠθδΐδΙθηαα (συνολική απόσταση ημέραδ 454 χιλιόμετρα). Όπωδ προείπαμε και στον 
πρόλογο, τα ουΙδϊάθΓ έκλεψαν την παράσταση, με τα μεγάλα ονόματα να έπονται πιο πίσω. 
Φυσικά οι διαφορέδ είναι πραγματικά μικρέδ, και το ΡαΙΙγ δεν έχει ακόμα δείξει τα δόντια 
του, οπότε η κατάταξη τώρα είναι ακαδημαϊκή. Χαρακτηριστικά, ο περυσινόδ νικητήδ Τοβγ 
Ρνοθ βρέθηκε στην... 17η θέση, με διαφορά 1 λεπτό και 25 δεύτερα από τον άθ 3ουΙΐΓ3ΐΐ, 
ενώ ο ϋοαη Βαιτθάα τηδ Ηοηάα ήταν 7θδ με 32 δευτερόλεπτα διαφοράδ από τον άθ 5ουΙ- 
ΙΓ3ΪΙ, και ο Παγκόσμιοδ Πρωταθλητήδ ΡαΙΙγ 2016 ΡαόΙο ΟυΐηΙαηϊΙΙα τηδ ΗυδοιναΓηα 12θδ, 1 
λεπτό και 3 δευτερόλεπτα μακριά από τον Ιο. 

Μία ήταν η εγκατάλειψη στιδ μοτοσυκλέτεδ, καθώδ από τΐδ 143 συμμετοχέδ, στο τέλοδ τηδ 
ειδικήδ έφτασαν οι 142. 

Στα Ουαά και οι πρώτοι 5 τηδ γενικήδ είναι αναβάτεδ Υαπιαίια, με τον ταχύτερο χρόνο να 
πηγαίνει στον Βραζιλιάνο ΜθάθϊΓΟδ. 

Όσον αφορά στη νέα κατηγορία ϋΤν, οι πρώτεδ 2 θέσειδ πήγαν στουδ δίδυμουδ αδερφούδ 
Τϊπί & Τόπι ΟογοπθΙΙ με... 3υζυΙ<ϊ δννΐίΐ -3ννΐίΙ στο όνομα, γιατί στη... χάρη είναι πρακτικά 
μεταλλαγμένα πολεμικά οχήματα τηδ ερήμου! 

υΡΟΑΤΕ -> Το βράδυ η διοργάνωση του αγώνα μαδ πληρφόρησε πωδ ο άθ 3ουΙίΓ3ΪΙ 
μη θέλονταδ να ανοίξει το δρόμο τη 2η μέρα του αγώνα, ξεπέρασε ΕΠΙΤΗΔΕΣ το όριο 
ταχύτηταδ στη διαδρομή πριν την ειδική, κι έτσι με ένα λεπτό ποινήδ πέφτει στην 10η θέση, 
με τον ϋυαη ΡθάΓθΓΟ Οαιχϊα τηδ 5Ηθοο να παίρνει τυπικά τη νίκη τηδ Ιηδ μέραδ, και να 
παίρνει πρώτοδ εκκίνηση τη 2η μέρα του ϋαΙοιΜ 
Κατάταξη 

Δείτε στον παρακάτω πίνακα τουδ πρώτουδ 20 αναβάτεδ τηδ γενικήδ κατάταξηδ, όπωδ αυτή 
διαμορφώθηκε στο τέλοδ τηδ πρώτηδ ημέραδ του ΠαΙΙγ ϋαΙοΓ 2017 (πριν τΐδ ποινέδ ϋθ 3ουΙ- 
ΙΓ3ΪΙ - Μθίςΐθ, που έριξαν τον πρώτο στην 10η θέση και τον δεύτερο στην 7η θέση). 
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δείχνει τα 
δόντια του 

5 ί. V» 


Μπορεί την πρώτη μέρα 
του ΡαΙΙγ ϋαίοι* 2017 ο 
περυσινό$ πρωταθλητής 
Τοήγ Ργϊοο να ήταν 17ος, 
όμως την δεύτερη άστραψε 
και βρόντησε, ανεβαίνοντας 
στην 1η θέση τόσο της 
ημέρας, όσο και της 
γενικής! 
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Πεισιικόδ, ταχύτατοδ, αλάνθαστοδ. 0 Ργϊοθ έδειξε για ποιο λόγο θεωρείται το φαβορί για 
φέτοδ, στην διαδρομή ΚθδϊδΙθηοΐα - 5αη Μϊ^υθΙ άθ Τυουπαπ τηδ 2ηδ μέραδ του ΟαΙοΓ 
2017. 

Στο τέλοδ τηδ ημέραδ, ο Αυστραλόδ αναβάτηδ τηδ εργοστασιακήδ ομάδαδ τηδ Ι<ΤΜ είχε 
δημιουργήσει διαφορά 2.54 λεπτών στη γενική κατάταξη, από τον δεύτερο ΡαυΙο Οοη- 
εαίνθδ τηδ Ηοηάα, και 3.23 λεπτών από τον τρίτο, 3αηι 3υηάθΗαηά (Ι<ΤΜ). 

Συνολικό μήκοδ διαδρομήδ για την συγκεκριμένη ημέρα, 803 χιλιόμετρα, με ειδική 
διαδρομή μήκουδ 275 χιλιομέτρων. 

Η 2η μέρα χαρακτηρίστηκε από τΐδ μεγάλεδ ευθείεδ -με τΐδ μοτοσυκλέτεδ να πηγαίνουν 
τελικιασμένεδ για πολλή ώρα- από τη ζέστη και τη σκόνη, τουδ επικίνδυνουδ αλλά και 
χρήσιμουδ (κρύωναν τα ελαστικά) νερόλακκουδ, και από τΐδ αγελάδεδ που έκαναν τα 
πράγματα ακόμα πιο επικίνδυνα. 

Στη διαδρομή, ο ΜαΙΙήίαδ \Λ/όΐΙΙ<ηθΓ ήταν εκείνοδ που ακολούθησε τον Τοδγ Ργϊοθ από 
κοντά, όμωδ στο τέλοδ μια ποινή 5 λεπτών τον έριξε στην 13η θέση για την ημέρα, και στην 

ιΐη γενικηδ... Διαβάστε περισσότερα 9 
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ϋθ3Π Β3ΙΓ603 


Ιά τα προβλήματα πλοήγησης στην 3η μέρα του ϋαΙοτ Γ \ 
2017, με αρκετούς πρωταγωνιστές -όπως ο Τοδγ Ριίοθ- να 
χάνουν πολύ χρόνο. Αντίθετα, ο ϋοαη Β αηβάα της Ηοη- 
λα βρήκε τα σημάδια και τον ρυθμό του, διαλύοντας τον 
συναγωνισμό, κατακτώντας την πρωτιά τόσο στη μέρα όσο 
και στη γενική, με διαφορά μάλιστα! 
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Όταν ο ϋοαη ΒαιτθοΙόΐ δεν... διαλύει ιη μοιοσυκλέια ίου, όλοι ξέρουν πω$ είναι από τουδ 
ταχύτερουδ αναβάτεδ ΗαΙΙγ ίου κόσμου. Και ιην τρίτη μέρα ίου ΗαΙΙγ ΏβΑοτ 2017 ο Ισπανόδ 
αναβάιηδ ίου ΗΡΟ έπιασε μαγική απόδοση, καταφέρνονταδ να βρεθεί από 8οδ γενικήδ (ιη 
2η μέρα)... πρώτοδ, με 10 ολόκληρα λεπτά διαφορά από τον δεύτερο 8αηι δυηάθΗαηά! 
Αντίθετα με τον Βαιτθάα, ο περσινόδ νικητήδ Τοβγ Ρκϊοθ είχε μια άσχημη μέρα, πέφτονταδ 
από Ιοδ γενικήδ στην... 5η θέση, 16 λεπτά και 19 δευτερόλεπτα πίσω από τον Βεητθάει. 

Η τρίτη ημέρα του ΡαΙΙγ ϋειΙοΓ 2017 έφερε αλλαγή σκηνικού, και απότομο ανέβασμα σε 
υψόμετρο, πάνω από τα 5.000 μέτρα (αντίο ζέστη, καλημέρα κρύο). Η συνολική απόσταση 
που έπρεπε να καλύψουν οι αγωνιζόμενοι ήταν 780 χιλιόμετρα, με μεγάλη ειδική διαδρομή 
364 χιλιομέτρων. 

Από νωρίδ φάνηκε η υπεροχή του Βαιτθάα, καθώδ στο πρώτο σημείο ελέγχου ο αναβάτηδ 
τηδ Ηοηάα είχε κάνει διαφορά... 20 λεπτών από τον Τοόγ Ρποθ! 

Από το στρατόπεδο τηδ ΚΤΜ ξεχώρισε ο 8αηι 8υηάθΗειηοΙ, που τερμάτισε 2θδ την 3η μέρα, 

12 λεπτά και 29 δευτερόλεπτα πίσω από τον ΒαίΎθάα, και ανέβηκε στη 2η θέση τηδ γενικήδ, 
10.20 πίσω από τον αναβάτη του ΗΡΟ. 

Στιδ θέσειδ 3 και 4 την τρίτη μέρα βρέθηκαν 2 πιλότοι τηδ Ηυδςναΐ'ηα, δηλαδή ο πρώην 
Παγκόσμιοδ Πρωταθλητήδ ΜΧ3 ΡθΙα ΡθπθΙ (φανταστική απόδοση μόλιδ στο 2ο Ό3\<άϊ του, 
ενώ είναι και 8θδ γενικήδ) και ο Παγκόσμιοδ Πρωταθλητήδ ΡαΙΙγ 2016 ΡαόΙο ΟυϊηΙαηΐΙΙα 
-4θδ γενικήδ. 

Η πρώτη πεντάδα έκλεισε από τον πάντα σταθερό ΡαυΙο ΟοηοαΙνθδ τηδ Ηοηάα που είναι 3οδ 
γενικήδ. 

Πρώτοδ αναβάτηδ με Υαηιαίια ήταν ο "σουζάκιαδ" Αάπθη ναη ΒθνθίΌη, στην 6η θέση -στην 
ίδια θέση βρίσκεται στη γενική. 

Ενώ από την μεριά τηδ 8Ηθιχο, ο ϋυαη Ρθάΐ'θΐ'ο βρέθηκε στην 16η θέση (14θδ γενικήδ). 

Μία θέση πίσω από τον Ρθάΐ'θΐ'ο είχαμε την Ι_3ΐα 8αηζ, που βρίσκεται 21η γενικήδ. 

Στα Ουαά, πρώτοδ ήταν ο Οαδίοη ΟοηζαΙθζ (και πλέον 2οδ γενικήδ), δεύτεροδ ο Ι^ηαοϊο 
ΟαδαΙθ (Ιοδ γενικήδ) και τρίτοδ ο ϋοδθά Μ3 οΗηοΗθΙ< (6θδ γενικήδ), όλοι με Υευηαίια ΡαρΙοΐ'. 
Σημειώστε πωδ τα... 7 πρώτα Ουαά στη γενική είναι Υαηιαίια ΡαρίοιΜ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Εκτός αγώνα ο Τοβγ 
Ρήσο, εξοντωτικές 



ποινές για το ΗΚΟ! 

Η τέταρτη μέρα του ΡαΙΙγ ϋαΙοτ 2017 ήταν μοιραία για 
τον ηερυσινό νικητή Τοδγ Ρηοβ, ο οποίο$ είχε μια άσχημη 
πτώση, σπάζοντα$ το αριστερό μηριαίο οστό του, και 
εγκαταίΐείπονταδ τον αγώνα. Σχεδόν εξίσου καταστροφική 
ήταν η μέρα όμω$ και για τον ϋοαη ΒηιύθιΙη, αλλά καί για 
όίΐη την ομάδα του ΗΡΟ καθώ$ φορτώθηκαν με καπέλο μια$ 
οΠόκΠηρηε ώρα$! 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


Υου ΤυΙιβ 
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Έτσι είναι το ΡαΙΙγ ΩαΙοΓ. Σκληρό κι 
απρόβλεπτο. Ο Τοόγ Ριίοθ τηε εργοστασιακήδ 
ομάδαδ τηε Ι<ΤΜ ήταν έναδ από του$ κύριουδ 
διεκδικητέδτου φετινού αγώνα, όμωδ μία 
γερή πτώση με 90 χλμ/ώρα την 4η μέρα ήταν 
αρκετή για να τον "φιλοδωρήσει" με κάταγμα 
μηριαίου οστού και να τον βγάλει εκτόδ μάχηδ 
για φέτοδ. 

Η διαδρομή 5αη ΒαΙναάοΐ' άθ ϋυ]υγ - Τυρΐζα 
είχε συνολικό μήκοδ 521 χιλιόμετρα με 416 
χλμ. ειδικήδ, σε υψόμετρο περίπου 3.500 
μέτρων. 

Ταχύτεροδ αναβάτηδ στον τερματισμό τηδ 
τέταρτηδ μέραδ αναδείχθηκε ο ΜαΙΙήίαδ 
νναΙΙ<ηθΓ (Ι<ΤΜ), με δεύτερο τον ϋοαη Βαιτθάα 
του ΗΡΟ, που έδειχνε να παραμένει πρώτοδ 
γενικήδ, όπωδ και την 3η μέρα. 

Δεύτεροδ είπαμε στη μέρα ο ϋοαη Βαιτθάα; 

Όχι ακριβώδ, καθώδ αργότερα η διοργάνωση 
τον τιμώρησε με την εξοντωτική ποινή τηδ 
μίαδ ώραδ, για ανεφοδιασμό εκτόδ τηδ 
καθορισμένηδ περιοχήδ! Έτσι ο Ισπανόδ 
αναβάτηδ τηδ Ηοηάα έπεσε στην 32η θέση για 
την 4η μέρα, και στην 9η θέση γενικήδ, 41 
λεπτά και 41 δευτερόλεπτα πίσω από τον νέο 
Ιο γενικήδ, ΡαόΙο ΟυΐηΙαηϊΙΙα τηδ Ηυδφ/αΐ'ηα. 

Καθίστε όμωδ γιατί οι ποινέδ είχαν συνέχεια, 
και για τουδ υπόλοιπουδ εργοστασιακούδ 


αναβάτεδτου ΗΡΟ, οι οποίοι όλοι υπέπεσαν 
στο σφάλμα του Βαιτθάα, και ανεφοδιάστηκαν 
εκτόδ καθορισμένηδ περιοχήδ. Ωδ αποτέλεσμα, 
οι ΜϊοΗβθΙ Μθί 9 θ, ΡΐοΙ<γ Βι^βθο και Ραυ- 
Ιο ΟοηοαΙνθδ (και νομίζουμε και ο Ριήποο 
Οβϊιίίϊ) πήραν από μία ώρα ποινήδ έκαστοδ! 
Καταστροφική μέρα για το ΗΡΟ! 

Εδώ να σταθούμε στον ΡαιιΙο ΟοηοαΙνθδ, 
ο οποίοδ για μία ακόμη φορά σταμάτησε 
να βοηθήσει τραυματισμένο αναβάτη, και 
συγκεκριμένα τον Τοόγ Ρποθ. Υπόδειγμα 
αθλητή ο ΟοηοαΙνθδ, κερδίζει κάθε φορά τον 
σεβασμό και τον θαυμασμό μαδ. Ελπίζουμε η 
διοργάνωση να του αφαιρέσει τον χρόνο που 
έχασε όταν βοήθησε τον Ριίοθ. 

Μετά την ποινή του Βαιτβάα, 2οδ για 
την τέταρτη μέρα πίσω από τον \Λ/3ΐΙ<ηθϊ 
αναδείχθηκε ο Χανϊθΐ' άθ 5ουΙ^3ϊΙ τηδ ΥαηιαΙια 
που βρέθηκε 6οδ γενικήδ. 

Τρίτοδ τόσο στην κατάταξη ημέραδ όσο και στη 
γενική κατάταξη ήταν ο Βίθίαη 3νϊΙΙ<ο (ΚΤΜ). 

Τέταρτοδ βρέθηκε για την συγκεκριμένη μέρα 
ο ΡαόΙο ΩυΐηΙαηϊΙΙα (Ηυδφ/αΐ'ηα), που με την 
ποινή Βαιτθάα ανέβηκε στην 1η θέση γενικήδ, 

2 λεπτά μπροστά από τον ΜαΙΐΗίόΐδ \Νά ΙΙ<πθγ. 

Η πρώτη πεντάδα για την τέταρτη μέρα έκλεισε 
με τον Ραιτθδ 6υθΙ (ΚΤΜ), ο οποίοδ είναι και 
5θδ γενικήδ... . 

Διαϋαστε περισσότερα: 
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ΚΤΜ & 83ηι 
δυικΗβΜθηά έκλεψαν 
την παράσταση 


Την 5η μέρα του ΒαΙΙγ ϋαΙοτ 2017, ο εργοστασιακό$ 
αναβάτη: τη: ΚΤΜ 8αηι δυηάΙβΜαηά έκλεψε την 
παράσταση, και με άψογη πλοήγηση τερμάτισε Ιο:, ενώ 
έτσι ανέβηκε και στην πρώτη θέση τη: γενική:.Έτσι με 
την 6η μέρα να ακυρώνεται λόγω ακραίων καιρικών 
συνθηκών, και με την 7η να είναι μέρα ξεκούραση:, 
ο Βρετανό: αναβάτη: τερμάτισε στην κορυφή, την 1η 
εβδομάδα του ΡαΙΙγ. 


Η 5η μέρα ίου ΡαΙΙγ ϋαίοΐ' 2017 έλαβε χώρα 
στη διαδρομή Τυρϊζα - 0 ™ιό στη Βολιβία, 
μια διαδρομή μήκου$ 683 χιλιομέτρων 
γενικήδ, και 438 χιλιομέτρων ειδικήδ. Σε 
μεγάλο υψόμετρο, και με την κούραση να 
παίζει πλέον καθοριστικό παράγοντα, η 
μέρα χαρακτηρίστηκε από δύο διαδρομέδ 
σε αμμόλοφουδ προδ το τέλοδ τηδ ειδικήδ 
διαδρομήδ. 

0 δαηι δυηάειΊαηά επέδειξε άψογεδ 
ικανότητεδ πλοήγησηδ (ήταν ο μοναδικόδ 
αναβάτηδ που δεν χάθηκε), εκμεταλλευόμενοδ 


τΐδ δυσκολίεδ των ανταγωνιστών του, και 
πήρε τη νίκη στο 0 ™ιό, σε μια ειδική που 
τελικά κόπηκε στο 219ο χιλιόμετρο, λόγω 
κακού καιρού, με τον ίδιο καιρό να ακυρώνει | 
την επόμενη, 6η μέρα. 

Αξίζει να σημειωθεί το γεγονόδ πωδ ο Βυηάθΐ'] 
Ιαηά έγινε ο 5θδ διαφορετικόδ νικητήδ στίδ 5 
πρώτεδ ημέρεδ του ΡαΙΙγ ΟαΙοΓ 2017, με τΐδ 
υπόλοιπεδ μέρεδ να πηγαίνουν στουδ ϋυαη 
ΡοάκθΓΟ, Τοόγ Ργϊοθ, ϋοαη Βζηβάζ και ΜαΙ- 
Ιήίαδ νναΙΙωθΐΊ Ούτε το ΜοΙοΟΡ του 2016 να 


ήταν... 


Διαβάστε περισσότερα: 




ΙΙαΜη Ι)αΙ#α» 0(11 'Ι· |Γη ιιααμ Τιιηΐ-ΙΑ ΙΙμιμ 

ιιπιΐ)! ιΙπι%αι /Λίϊ /. «)ιι μομιι, ιιιμι/.π - ιιιιιιιι 



Γενική κατάταξη ΜοτοσυκΩετών 


Γενική κατάταξη ΑΤν 


Γενική κατάταξη υτν 


ΑΗ6ΕΝΠΝΑ 


νννννν.6Ν<θϊΙ·9Γ 























Μετά την ακύρωση τη$ 6η$ μέρα$ του 
ΚαΙΙγ ϋαΙοτ 2017, μετά και την μέρα 
ξεκούραση$, φτάσαμε στην 7η μέρα 
αγώνα του εμβΠηματικού ΚαΙΙγ. Στη 
διαδρομή ία Ραζ - υγηηϊ, πρώτο μέρο$ 
του ποταΜιοη $1ας)θ, όπου το βράδυ οι 
αγωνιζόμενοι πρέπει να κάνουν οι ίδιοι 
επισκευέ$ και συντήρηση στα οχήματα 
του$, ο ΡϊοΙ<γ Βταδοε τη$ ΗοικΙα πήρε 
την πρώτη του νίκη. 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θι1.9Γ 


















Ι)ηΙΙ·| Ι)ηΙ«η· 01117· 7** ι·ήη« I η 11η·· ΙΙ····ηΐ 

ιιαιΐ)Γ ιΐαηπι ΛIII/. /ιι μομιι, ι.π ι'πλ — νριιιι 


Η έναρξη τηδ μέραδ έγινε από ιη Ι_α Ραζ τηδ Βολιβίαδ, την ψηλότερη πρωτεύουσα του 
κόσμου. Από εκεί οι αγωνιζόμενοι κατευθύνονται προδ τΐδ αλατώδειδ εκτάσειδ τηδ ερήμου 
ΙΙγυηϊ, που με το αλάτι τουδ έχουν καταπιεί πολλέδ μοτοσυκλέτεδ ανά τα χρόνια. 


Η διαδρομή άλλαξε (κόντυνε) λόγω των κακών καιρικών συνθηκών, ενώ είχε αρκετέδ 
αμμώδειδ εκτάσειδ, ικανέδ να δημιουργήσουν μεγάλεδ διαφορέδ μεταξύ των αναβατών. 
Επιπλέον όλοι έπρεπε να είναι διπλά προσεκτικοί όσον αφορά σε πτώσειδ / φθορέδ γιατί το 
βράδυ στο Βΐνουαο κανείδ δεν θα είχε τη βοήθεια των μηχανικών, λόγω Ηΐαΐ'αΙήοη δΐ39θ. 


Ο Αμερικανόδ αναβάτηδ τηδ Ηοηάα ΡΐοΙ<γ ΒΓεώθο πήρε την 1η του νίκη, στην 7η μέρα του 
αγώνα, μπροστά από τουδ πιο γνωστούδ ομόσταυλουδ του, ενώ βρίσκεται στην 13η θέση 
γενικήδ. Αξιοσημείωτο το γεγονόδ πωδ σε 6 μέρεδ (7 είναι αλλά η μία ακυρώθηκε, κι έτσι 
οι ειδικέδ που έγιναν είναι 6) έχουμε 6 διαφορετικούδ νικητέδ, κάτι που δίνει επιπλέον 
ενδιαφέρον στον αγώνα. 


Δεύτεροδ ήταν ο ΡαυΙο ΟοηοαΙνθδ που είναι ο πρώτοδ αναβάτηδ του ΗΡΟ στη γενική, καθώδ 
βρίσκεται στην 8η θέση, μια θέση μπροστά από τον ΒαίΎθάα. 


Τρίτοδ στην 7η μέρα, διατηρώνταδ την πρωτιά στη γενική, ο Βρετανόδ 5αηι ΒυηάθΗαηά τηδ 
Ι<ΤΜ. 


Στη γενική κατάταξη η πρώτη 5άδα στιδ μοτοσυκλέτεδ απαρτίζεται από τουδ 5υηάθΗαηά 
(ΚΤΜ), ΟυΐηΙαηΐΙΙα (Ηυδφ/αΓηα), ναη ΒθνθΓθη (Υαηιαίια), Ραιτθδ ΟυθΙ (Ι<ΤΜ) και ΜαΙΙήϊαδ 
\Λ/αΙΙ<ηθΓ (ΚΤΜ). 


ν' 
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Μεγάλεδ ανατροπέδ ή ανακατατάξειδ δεν είχαμε γενικά στον πίνακα, ενώ ο Ροάπτ)υθδ με την 
Ηθγο 5ρθθάβΓ3ϊη βρίσκεται ΙΙοδ, και ο ΡθοΙγθγο ( 5 Ηθιχο) 22θδ... 



Γενική κατάταξη Μοτοσυκίίετών 


Γενική κατάταξη 
Γενική κατάταξη 


ΑΤν 

υτν 


· · ·; -,χ.·:·· \·ν 


■>**ι' : 


. ^ 

ΡΑΠΑΟΙΙΑΥ 

ΒΟϋνίΑ 

ΑΒ6ΕΝΤΙΝΑ 


Διαβάστε περισσότερα: 

V 


νννννν.όϊΚθϊΙ.ςΓ 





Ο ϋθ3π Βαπβ£α του ΗΚΟ 


πήρε τη 

...σιο ΡαΙΙγ ϋα- 
Ιογ 2017, μην 
μπορώντας 
όμως να μαζέψει 
τον χρόνο που 
^ τόν χωρίζει από 
| ϊ^χον πρωτοπόρο 
της γενικής ί' 
κατάταξης δαπι 
διιηύοΗαηά της 


2 


του... 




| 

2^- ϊί:Ι 


1^1 






Λ 


■ 
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I) αΙ I·· ΙΙηΙιη· ΟΙ||7· Οη ιιήηη ΙΙιιιιηΐ ΟηΙΙη 

ιιπιΐ)Τ ιίπιιπι ιΑΙΙ /. Ηιι μομιι, ιΐ)τιιιιι-οπιιπ 


Το ΟβΙογ καιευθύνθηκε προ$ την Αργεντινή, 
μειη διαδρομή να χαρακτηρίζεται από 
αμμόλοφουδ, αλλά και από τον κακό καιρό, 
που θα ακύρωνε αργότερα την 9η μέρα. 


άθΗαηά, ο οποίοδ έχει μια μικρή διαφορά 
ασφαλείαδ 20 λεπτών από τον 2ο γενικήδ 
ΡαόΙο ΟυΐηΙαηΐΙΙα τηδ ΗυδοιναΓηα. 


0 ϋοαη Βαιτοάα έκανε την επίθεση του, όμωδ 
με 5 μέρεδ να απομένουν -αν δεν ακυρωθούν 
κι άλλεδ διαδρομέδ- είναι σίγουρα δύσκολο να 
καλύψει την απόσταση τηδ μιαδ ώραδ και των 
10 λεπτών που τον χωρίζουν από τον πρώτο 
γενικήδ $αηι ΒυηάθΗαηά. Φυσικά στο ΡαΙΙγ 
ϋαΙοΓ ποτέ μην λεδ ποτέ, οπότε ίδωμεν. 


Στην τέταρτη θέση κατετάγη ο ΜΐοΠαθΙ ΜθΙςίθ 
τηδ Ηοηάα, που είναι 13οδ γενικήδ. 


: 


Και η πρώτη πεντάδα έκλεισε με τον ΡθοΙγθγο 
τηδ 5 Ηθιχο, σε μία ακόμα δυνατή εμφάνιση 
κόντρα στουδ αναβάτεδ των μεγάλων 
εργοστασίων. 0 ΡοοΙγθγο βρίσκεται στην 20η 
θέση γενικήδ. 


Δεύτεροδ για την 8η μέρα ήταν ο ΜαΙΐΗίαδ 
\Λ/αΙΙ<ηθΓ τηδ ΚΤΜ που βρίσκεται 4οδ γενικήδ. 


Τρίτοδ ήρθε ο πρώτοδ γενικήδ δαηι 8υη- 


Οι αναβάτεδ τηδ Υαηΐόΐίια έχασαν έδαφοδ 
στην 8η μέρα, με τον ΧανϊθΓ άθ δουΙίΓαΐΙ 
να τερματίζει 9οδ (6οδ γενικήδ), και με τον 
Αάπθη ναη ΒθνβΓθη 11ο (3θδ γενικήδ)... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Γενική κ ατάταξη Μοτοσυκλετώ ν 
Γενική κατάταξη Αϊν 
Γενική κατάταξη υτν 



ΡΑΒΑΟΙΙΑΥ 

ΒΟυνίΑ 

ΑΠ6ΕΝΠΝΑ 



ννννννώϊΚθϊΙ.ςΓ 









/ ΙΓηίλΙΓίνν^ 

ιι ιχΙ\1ι:#.-^ν 
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Ακυρώθηκε ΚΑΙ η 9η μέρα! 
Δεύτερη μέρα που 
ακυρώνεται λόγω καιρού 

Ανυπέρβλητα είναι για τη φετινή έκδοση του ΒαΙΙγ ϋαΙοΓ 
τα προβλήματα με τον καιρό, καθώ$ μετά την ακύρωση τη$ 
6η$ μέρα$ τώρα η διοργάνωση ακύρωσε και την 9η μέρα 
δαΙΐα-ΟίιίΙβάΙο. Οι γκρίνιε$ και τα παράπονα φουντώνουν, 
και ελπίζουμε να σταματήσουν εδώ οι ακυρώσειε. 



Λόγοδ ιηδ ακύρωσηδ ιηδ 9ηδ μέραδ ήταν μια 
τεράστια κατολίσθηση που έγινε στον δρόμο 
που συνδέει το Βϊνουαο με τη διαδρομή, 40 
χλμ. βόρεια του ϋυ]υγ, και 160 χλμ. από τη 
5αΙΐ3, χτυπώνταδ το χωριό νοΙοαη. 

Σύμφωνα με τΐδ αρχέδ τηδ Αργεντινήδ 
υπάρχουν θύματα από τον πληθυσμό και 
σοβαρέδ ζημιέδ. 

Η διοργάνωση πρόσφερε όποια βοήθεια 
μπορούσε στιδ τοπικέδ αρχέδ, ενώ ο δρόμοδ 
παραμένει αποκομμένοδ, και τα οχήματα 
των αγωνιζομένων, τηδ διοργάνωσηδ και 
τηδ βοήθειαδ κατευθύνονται σε εναλλακτική 
διαδρομή, μέσα από το 5αη ΑηΙοηΐο όθ 
Ιοδ Οοβϊθδ, που επιμηκύνει τη σύνδεση για 
περίπου 200 χλμ.Έτσι δεν θα μπορέσουν να 
φτάσουν στην ώρα τουδ στο Βΐνουαο τηδ 5αΙί3 


για να ξεκινήσουν τον αγώνα για την 9η μέρα. 
Μάλιστα κάποια πιο μεγάλα οχήματα δεν 
θα μπορέσουν καν να χρησιμοποιήσουν την 
εναλλακτική διαδρομή! 

Έτσι η μέρα που θα διεξαγόταν η 9η διαδρομή 
του αγώνα θα χρησιμεύσει για να μαζευτεί 
ξανά όλο το καραβάνι του ΟαΙοΐ' στο ΟΗΝθοϊ- 
1ο, ώστε να επανεκκινήσει και πάλι το ΡαΙΙγ 
στιδ 12 Ιανουάριου, για την 10η μέρα ΟΙίΜθοϊ- 
Ιο-3αη ϋυαη 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


Υου Τυϋβ 


3» 


■ ·Γ. 
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ηαιΐ)Γ ιίπηαι £ΐΙΙ/ΐ(. ΪΙιι μομιι! 
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3η ειδική για ΒαιτθίΙα, 

ΚΤΜ & δυπεΙθΓΐ^πά 
αγκαλιά με το τρόπαιο 

Τα γεγονότα που σημάδεψαν την 10η μέρα του ΡαΙΙγ ϋαΙοΓ 
2017 ήταν τρία. Η εγκατάλειψη του ΡαδΙο ΟυϊηίαηϊΙΙα τη$ 
Ηυεήναΐ'ηα που βρισκόταν στη 2η θέση γενική$. Η -πιθανώς 
άνευ σημασίας για τον τίτλο- πρωτιά του Βαιτολα τη$ Ηοηλα 
μετά από εξοντωτική ποινή μια$ ώρας που δέχθηκε ο ΜθΙ^θ 
( επίσης Ηοηλα). Και τέλος ο δαηι διιικΙωΊαικΙ που διατήρησε 
πρωτιά γενικής με διαφορά 30 λεπτών από τον δεύτερο, 
βρισκόμενος σχεδόν αγκαλιά με τον τίτλο, ενώ... τρία (!) 
ΚΤΜ βρίσκονται στις 3 πρώτες θέσεις. 


751 συνολικά ήταν τα χιλιόμετρα τηδ 10η$ 
μέραδ του ΠαΙΙγ ϋαΙοΓ 2017 στη διαδρομή ΟΗΐ- 
ΙθοΐΙο-δαη ϋυαη, με 449 χιλιόμετρα ειδικήδ. 
Κύριο χαρακτηριστικό τη$ ημέραε; Οι δυσκολίεδ 
στην πλοήγηση που έκαναν πολλούδ αναβάτεδ 
-μαζί και τα πρωτοκλασάτα ονόματα- να 
χαθούν για ώρα, πηγαίνονταδ σε λάθοδ 
κατεύθυνση (δείτε το άνω βίντεο). 

Μεγάλοδ άτυχοδ τηδ ημέραδ, και του ϋα- 
Ιογ 2017, ο ΡαόΙο ΟυΐηΙαηΐΙΙα, που έδειχνε 
ιδιαίτερα φορμαρισμένοδ και σταθερόδ, 
θέλονταδ να προσθέσει στον τίτλο που πήρε 
στο Πρωτάθλημα ΠαΙΙγ 2016 και εκείνον του 
ϋαΙοΓ. Δυστυχώδ ο Χιλιανόδ ένιωσε αδιαθεσία, 
έπεσε και εγκατέλειψε με χτύπημα στο κεφάλι, 
ενώ βρισκόταν 2οδ γενικήδ και είχε σοβαρέδ 


ελπίδεδ για νίκη. 

Ταχύτατοδ για μία ακόμη φορά ο ϋοαη Ββιτθ- 
άα τηδ Ηοηάα, που όσο πλησιάζει το τέλοδ 
του αγώνα τόσο καλύτερα... βολεύεται σε 
μοτοσυκλέτα και πλοήγηση. Μπορεί τώρα 
ο Ισπανόδ να μειώνει σταθερά τη διαφορά 
από τον πρώτο δυηάθΗαηά, αλλά οι μέρεδ 
τελειώνουν (ουσιαστικά μία απέμεινε, η 11η, 
καθώδ την ημέρα του τερματισμού (12η) η 
ειδική είναι αστεία, μήκουδ μόλΐδ 60 χλμ) και 
αν δεν κάνει μεγάλη «πατάτα» ο δυηάθΗαηά, 
τα 54 λεπτά δύσκολα κλείνουν 
0 ΜίοίιαθΙ Μοτέτου ΗΡΟ μπορεί να πήρε 
αρχικά τη νίκη, όμωδ κατόπιν έφαγε ένα 
καπέλο μίαδ ώραδ (έχασε σημείο ελέγχου), 
καπέλο που τον κατακρήμνισε... 

Διαβάστε πεοισσότεοα: 









ΙΙαΙΙ·· ΙΙηΙη· 91117 - III·* ΟΚ«Ι<|Λ«*η 

ιιαιΐ)Γ ιίπηαι ϋΐΙΙΙ/. ΙΙΙιι μομιι, υιιιιιϊυιυι 


Οηιι Ι··ηη 

οπιι «ιιιπιι 



Γενική κατάταξη ΜοτοσυκΠετών 


Γενική κατάταξη ΑΤν 


Γενική κατάταξη υτν 


ΡΑΒΑΟϋΑΥ 

Βθυ\ΛΑ 

ΑΗΘΕΝΠΝΑ 


νννννν.6Ν<θϊΙ·9Γ 
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μ ιιήηη Οηη Ιιιηη Ι)«η Ι^··η·Ιη 

ιι μομιι, οηιι «ιιιπιι - ιιιυ ΐιΐιαιυι 


4η ειδική για Βαιτθάα, 

όμως ο 8υηόθΓΐ3πό αντέχει και 
ετοιμάζεται για τη νίκη! 

Την 11η και προτελευταία μέρα του ΡαΙΙγ ϋαΙοΓ 2017, 
ο ϋοαη Βαιτολα τη$ Ηοηάα πήρε μία ακόμη ειδική, την 
τέταρτη του, αλλά με τον δαηι δυηύοιΊαηΐΙ να τερματίζει 
5ο$, 9 λεπτά πιο πίσω, το ΗΡΟ είδε για μία ακόμη χρονιά 
τον τίτλο να ξεφεύγει από τα χέρια του... 


Η 11η μέρα είχε μήκοδ 754 χιλιόμετρα, με 
288 χιλιόμετρα ειδικήδ και μπορεί να ήταν η 
προτελευταία στα χαρτιά, ουσιαστικά όμωδ 
ήταν η τελευταία μέρα του αγώνα, καθώδ η 
12η διαθέτει μια... μικροσκοπική ειδική μόλΐδ 
64 χιλιομέτρων, όπου τίποτα δεν μπορεί να 
αλλάξει. 

0 ϋοαη ΒαιτθοΙα ήταν ο νικητήδ τηδ 11ηδ 
μέραδ, για 4η φορά στο φετινό ϋαΙοΓ, με 
τον Ισπανό να μην παραδίδει τα όπλα.Ήταν 
ταχύτατοδ, και του αξίζουν συγχαρητήρια 
για τη συνολική του προσπάθεια. Αν δεν είχε 
δεχτεί την φοβερή ποινή τηδ μιαδ ώραδ, σε 
προηγούμενη μέρα, για ανεφοδιασμό εκτόδ 
εγκεκριμένηδ θέσηδ, ίσωδ και να ήταν αυτόδ ο 
νικητήδ. 


Δεύτεροδ την 11η μέρα ήταν ο ΡαυΙο Οοη- 
εαίνθδ, κάνονταδ έτσι με τον Βαιτθάα το 1-2 
για το ΗΡΟ, ΟοηοαΙνοδ που την ίδια μέρα 
βρισκόταν στην 6η θέση γενικήδ. 

Στην τρίτη θέση βρέθηκε ο Αάπθη ναη Βον- 
θγθπ, που ήταν 4οδ γενικήδ -και ο καλύτερα 
τοηοθετημένοδ αναβάτηδ τηδ Υαιτιαίια. 

Τέταρτοδ ήταν ο ΟθΓαιτ] ΡαΓΓθδ ΟυβΙ (3οδ 
γενικήδ) με την Ι<ΤΜ. 

Και η πρώτη πεντάδα έκλεισε με τον 
ηροηορευόμενο στη γενική $αηι ΒυηάθΗαηά 
τηδ ΚΤΜ, που οδήγησε αλάνθαστα, κρατώνταδ 
τη διαφορά στα 33 λεπτά από τον 2ο γενικήδ 
ΜαΙΙήίαδ \Λ/α ΙΙ<πθγ (ΚΤΜ)... 

Διαβάστε περισσότερα: 



Γενική κατάταξη Μοτοσυκλετών 


Γενική κατάταξη ΑΤΥ 


Γενική κατάταξη υτν 






Θρίαμβος διιηάθιίαικί, 

16η συνεχόμενη νίκη ΚΤΜ, όλο το 
βάθρο βαμμένο πορτοκαλί 

Μετά από δυο εγκαταλείψεις το 2012 και το 2014, και 
μετά από αδυναμία συμμετοχής το 2016 λόγω σπασμένου 
ποδιού το 2016, ο δαηι δυπλοτίαηλ πήρε τη νίκη στο ΡαΙΙγ 
ϋαΙοΓ 2017, ο πρώτος Βρετανός που κερδίζει το θρυλικό 
ΒαΙΙγ. Ταυτόχρονα χάρισε την 16η συνεχόμενη νίκη της 
στην ΚΤΜ, ενώ όλο το βάθρο (1-2-3) βάφτηκε πορτοκαλί! 

Η 12η μέρα ίου ΡαΙΙγ ϋαίοΐ' 2017 ήταν ιην 12η και τελευταία μέρα ίου αγώνα, 
ουσιαστικά μέρα... διεκπεραίωσηδ, καθώδ Εκπληκτική για μία ακόμη χρονιά η 
η ειδική είχε μήκοδ μόλι$ 64 χιλιόμετρα, εμφάνιση τη$ ΚΤΜ, καθώδ οι Αυστριακοί 
με τι$ διαφορέδ του πρώτου από τον γέμισαν όλο το βάθρο, με πρώτο τον 5υη- 

δεύτερο να μην μπορούν να καλυφθούν άθΗαηά, δεύτερο τον ΜαΙΙΙιϊαδ \Λ/3ΐΙ<ηθΓ και 

σε καμία κατηγορία! Μετά το τέλοδ τηδ τρίτο τον ΟθΐΉΐ'ά Ραιτθδ ΟυθΙΙ. Μιλάμε για 

ειδικήδ οι νικητέδ του αγώνα το γιόρτασαν 16η ΣΥΝΕΧΟΜΕΝΗ νίκη των «πορτοκαλί» 

δεόντωδ, όμω$ είχαν να διανύσουν ακόμα στο ΡαΙΙγ ϋαίοΐ', και για μία ακόμη φορά 
722 χιλιόμετρα συνδετικήδ διαδρομήδ ΥαηιαΙια, Ηοηάα, 5Ηθιχο & Ηθιό δεν 

μέχρι να φτάσουν στο βάθρο, και να κατάφεραν να του$ εκθρονίσουν, 

επισημοποιήσουν τουδ τίτλουδ και τΐδ θέσειδ Το μεγάλο φαβορί Τοβγ Ργϊοθ, ο περυσινόδ 
τουδ. νικητήδ του ϋαίοΐ' γύρισε στην Αυστραλία 

Τέταρτοδ στη ΡθδϊδΙθηοϊα, τρίτοδ στο 3αη απογοητευμένοδ, με ένα σοβαρό κάταγμα 
Μϊ^υβΙ άθ Τυουηιαη, και δεύτεροδ στο 3αη στο μηριαίο του οστό. Γνωρίζονταδ το πόσο 
εαΙναάοΓ άθ ϋυ]υγ, ο 3υηάθκΙαηά ανέβηκε σκληρόδ είναι ο Αυστραλόδ αναβάτηδ, 

πρώτοδ γενικήδ στη Βολιβία στο τέλοδ τηδ δεν θα μαδ κάνει εντύπωση αν επιστρέφει 
5ηδ μέραδ, στο Ουι^ο. 0 εργοστασιακόδ δριμύτεροδ το 2017 για να διεκδικήσει το 

αναβάτηδ τηδ ΚΤΜ ήταν ταχύτατοδ, τρόπαιο του ϋαίοΐ' από τον ομόσταυλο και 

σταθερόδ, και εν τέλει άπιαστοδ μέχρι και φίλο του, 5υηάθΗαηά... 


Διαβάστε περισσότερα: 







ΙΙηΙΙ.. ΙΙαΙ.α» 

ηαιΐ)ΐ ιΙοιμιι 


2017:12 


η ΜΑΑ« Ι)«α ΟμαμΙα 

ιι μομιι, ιιιιι ΐΗίαιιυ 


ΙΙΐΒΑΗΑΑ 

ΙΙΙΙΙΪΙΙΙΙΑ 




Γενική κατάταξη Μοτοσυκίίετών 


Γενική κατάταξη ΑΤν 


Γενική κατάταξη υτν 


ΡΑΒΑΟϋΑΥ 

Βθυ\ΛΑ 

ΑΒ6ΕΝΤΙΝΑ 
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ΓΑΐίΙί! 







ΒΗ! 



ννννννώϊΙ<θϊ1.ς|Γ 



































Κα ρα κώστα ς 




I Λεωψ. Γαλουσιού 76, Γαλά^σι - 210 21 1ί 315 1 Πάρυηθος 24-26, Κυψέλη - 2ί0 86 25 249 
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ΤΙίθ θΓηοΐΐοη οίΤουπης ΐοςθΐίΐθΓ ννϊΐΐι ποίΐης ρΙθ35υΓβ: 5"ΤΡΤ οοΙογ άΐ5ρΐ3γ, Ρϋίί ΙΕϋ ΙΐςΙιΐΐης, 
ννίηώΜθΙοΙ 3φ5ΐ3&Ιθ ννϊΐή οιίθ ΙίθιίοΙ 3Π(] Ιοης ^ηςθ ΐίΐ3ηΙ<5 ΐο 3 22 ί ίιίθΙ ΐ3ηΙ< 3ηά άθΐοοΙιο&Ιθ ρ3ηηΐθΓ5 . ΤΙΙΡΙ5ΜΟ 
νΕίΟίΕ Ϊ5 οΙθΒΐςηθά ΐο ήθΐρ γου οΙΪ5θονθΓ ηονν Γθ3θΐ5 ΐη ηη3ΧΪΓηυΓη ωοιΐοιΐ, Ι3θιίοΙ 3Ϊϊθγ δννθθρΐης ^βηοΙ ΐη ϊΙίθ ΐηΐηιΐΐ3&Ιθ 
ΜΥ Αςυ5ΐ3 5ΐγΙθ. ΤΙΙΡΙ5ΜΟ ΥΕΚΚΕ 800: ϊΙίθγθ Ϊ5 3ΐπΐ05ΐ υηΙΐιτιΐΐθοΙ $ρ30θ ουΐ ϊΜθγθ ϊογ γουτ ηεχΐ ΐννο ννίΐθθΙ 3θΙνθηΐυΓ0. 


ΗΕίίΙΝΜΟΤΟ 5Α ΤθΙ: +30 210 924 89 96 

/ ΑΤΗΕΝ5:33, ΚοΙΙϊγγοκ Αν. 117 43 Ν. Κθ5ΓΠθ5 ΤθΙ: +30 210 922 45 43, 

ΊΉΕ55ΑΙΟΝΙΚΙ: 10, Κ. Κ3Γ3ΐιΐ3ηΙΐ Αν. 546 38ΤΜθ553ΐοηΜ<ΐ ΤθΙ: +30 2310 813 161 


Μοίοιτγαβ ΑγΙ 
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Ο περυσινό$ πρωταθΠητήβ του Παγκοσμίου ΠρωταθΠήματο$ $υ- 
ΡΘγθικΙιιγο, ΟοΙΙοη ΗααΙ<6Γ έδωσε 3 νίκε$ στη ΗυβηναηΐΗ στον 
γύρο τη$ Γερμανίας, ενώ ανέβηκε και στην κορυφή τη$ γενικήδ 
βαθμολογίας του πρωταθλήματος, 22 βαθμούς μπροστά από τον 
ΑΙίΓοάο Οοιιιθζ της ΚΤΜ. 

” ■ _. ^>πΠα 


δυΡΙΞΚΙΞΝΩϋΚΟ 2017, 2“ ΑΓΩΝΑΣ, ΠΕΡΜΑΝΙΑ 













ιι ι·ηΛΐι:ιν*» - 
#11 1 ιΐν ιΙλ. -ννν- * 

δυΡΙΕΚΕΝϋϋΚΟ 2017, 2 0>: ΑΓΩΝΑΣ, ΓΕΡΜΑΝΙΑ 


Παρόλο που ο βροχερόδ καιρόδ στην 
Καλιφόρνια, τόπο διαμονήδ του ΗαόίΙ<θΐ', 
χάλασε την προετοιμασία ίου Αμερικανού, 
εκείνοδ δεν πιοήθηκε, κερδίζονταδ τρείδ 
αγώνεδ και ανεβαίνονταδ στην 1η θέση του 
Πρωταθλήματοδ! θυμίζουμε πωδ στον πρώτο 
αγώνα, στην Πολωνία, τη νίκη είχε πάρει ο 
Ταάάγ Βΐ3ζυδίαΙ< στον τελευταίο αγώνα τηδ 
καριέραδ του. 


Μάλιστα στον δεύτερο αγώνα ο ΗαόίΙ<- 
θγ ξεκίνησε τελευταίοδ (τερτίπια των 
κανονισμών για αύξηση του θεάματοδ, όπου 
ο Ιοδ στον Ιο αγώνα ξεκινάει από πίσω) 
για να περάσει άπαντεδ και να δει την καρό 
σημαία πρώτοδ με 6 δευτερόλεπτα διαφοράδ 
από τον 2ο! Ο ομόσταυλοδ του ΗΗόΐΙ< 0 Γ, 
ΡόΐδεαΙ ΠαυοίΐθηθθΙ<θΓ ήρθε 5θδ, μόλΐδ στον 
2ο αγώνα τηδ καριέραδ του στο Παγκόσμιο 



νννννν.6Ν<θί1.9Γ 







ΑΝΑΜΕΝΟΝΤΑΙ ΣΥΝΤΟΜΑ 



ΜΟΤΟ0ΚΟ55 


ΜΧ 80/85/100 . Κγύ 48 βοτ\τ/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Ηοοΐη§ 5ήοσΙ< αύΒοτύβΓ 

ΜΧ 125 . Κγύ 48 βοτΙτ/Τε/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5/?ο^/^ αύΞΟΓόβΓ. 

ΜΧ 144 . Κγύ 48 βοτ\(/Τ ο/€Ν€ Μ/ΤΜ ^οοΐη§ ΞΐιοεΙτ οΙ350γΤ)6Γ. 

ΜΧ 250 . Κγύ 48 βο γ Ι</Τς/€ Ν € Μ/ΤΜ Καα'η§ 5 ήοεΙ< αύΞοτΙοβΓ. 

ΜΧ 250 Ρί Κ5 . Κγό 48 / ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ ξΤιοοΚ αόΞΟτύβΓ. 

ΜΧ 300 . Κγϋ 48 βοτΙκ/Τ ο/(IΝ€ Μ/ΤΜ Καοϊηβ 5ΤιοεΙ< αϋΞΟΓόβτ. 

ΜΧ 300 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βθΓ^/Ττ/€Ν€ Μ/ΤΜ Κααΐηξ 5/ϊοο/γ αΙθ5θΓΐθ6Γ, 

ΜΧ 450 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βοτΙί/Τς/€Ν€ Μ/ΤΜ Κασιηζ ΒίποσΙτ αύΞΟΓϋβτ, 

ΜΧ 530 Ρί Κ5 . Κγύ 48 {ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ ΤΙθ€ίη§ εΐηοσίτ αύΞΟΓύβτ, 


ΕΝΡϋΚΟ 


ΕΝ 125. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοϊηζ 5ΤιοοΙ< αύΞοτϋβΓ 

ΕΝ 144. Κγύ 48 {ογ!</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐη^ 5ΤιοεΙ< αϋ50Γ06Γ 

ΕΝ 250. Κγίο 48 βοτΙτ/Τα/ΖΝ€ Μ/ΤΜ Καείηξ ξΤιοοΙκ α050Γ06Γ 

ΕΝ 250 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηζ 5ΤιοοΙ< οΤ>5ογΤ)6Γ 

ΕΝ 300. ΚγΙο 48 / ογΙ</Το/ (ΓΛ/Γ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5 ΤιοοΙ< αύΞοτύβΓ 

ΕΝ 300 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καα'η§ 5/70<γ/( αΤ)50Γ06Γ 

ΕΝ 450 Ρί Κ5. Κγύ 48 /ο Γ^/Τε/ΟΝ€ Μ/ΤΜ ^αεΐη§ ΞΤιοεΙτ αΤ>50ΓύβΓ 

ΕΝ 530 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5ΐιοεΙ< αύεοΓϋβΓ 


€. 5.390,00 
€. 7.210,00 
€. 7.395,00 
€. 7.635,00 
€. 8.453,00 
€. 7.670,00 
€. 8.990,00 
€. 8.695,00 
€. 9.010,00 


€. 7.490,00 
€. 7.620,00 
€. 7.750,00 
€. 8.720,00 
€. 7.990,00 
€. 9.580,00 
€. 9.365,00 
€. 9.380,00 


5 ϋ Ρ Ε Ρ Μ ΟΤΟ 


Τ.Β.Α. 


Στις ανωτέρω τιμές σ υ μ π ε ρ ίλα μ β άν οντ α ί ΦΠΑ καί Ειδικό Τέλος Ταξινόμησης 



V· 


,ΡΟννΕΚ [^©ΏΟΒϊί 7 . 


για την εταιρία, 

Γεώργιος Γαλάτης 


ΤΜΠΑ0ΙΝ6ΗΕΙΙΑ8.6Η 






























































ΗϋΡΙΞΒΕΝϋυΚΟ 2017, 2 0>: ΑΓΩΝΑΣ, ΓΕΡΜΑΝΙΑ 



Πρωτάθλημα ΒυρθΐΌηοΙυΐΌ. 

Δεύτεροδ στη Γερμανία ήταν ο Αϋτθάο 
Οογπθζ με ΚΤΜ και τρίτοδ ο ϋοηηγ \Λ/ηΙΙ<θγ 
(Ι<ΤΜ). Τέταρτοδ ο Μαπο Ροίηαη (δήθΓ- 
οο, φωτό άνω), και έκτοδ ο ΕΙοϊ εαΐδθηοίι 
(Βθία). 

Βαθμολογία ΒυροιΈηοΙυΐΌ 2017 μετά από 2 
(από συνολικά 4) γύρουδ 

1. ΟοΙΙοη Η33 Ι<θγ, Ηυδφ/αΐ'ηα, 117 

2. ΑΙΓγθοΙο Οοπίθζ, ΚΤΜ, 95 

3. ϋοηηγ \Λ/3 ΙΙ<θγ, ΚΤΜ, 93 

4. Μαπο Ροίτιαη, ΒΗθίτο, 59 

5. Ταάάγ ΒΙαζυδϊ3ΐ<, ΚΤΜ, 58 



\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θί1.ς|Γ 














ΓίΙΒΗΙ5ΙΒίΟ* [ 


Δημπτρακοπούλου 32, Αθήνα, 11 742 


ΒΒ 2Τ 


ί ηίο @ ήβΐ&ΓηοΙο^Γ 


Τπλ. 210-9211877, 210-9225930 



Β εΐ3-ΜοΐθΓΓ¥£ΐ«5- ίη-0 Γβ^Γε-Τή^- Ρυσπ 5ίχ3χΐ3-€ο 








ΑΜΑ $Χ, 10>: ΑΓΩΝΑΣ ΑΝΑΗΙΞΙΜ 


Κοεζβη και ΜεΕΙηΙΙι οι 
νικητές 


Οι Κοεζβη και ΜεΕΙί'βΐΙι ήταν οι δύο αναδάτε$ που πήραν 
τι$ δύο πρώτε$ νίι<ε$ τη$ χρονιά$ στον εναρκτήριο γύρο του 
ΑΜΑ διιρθΐΌΐΌ$$, ο οποίοε πραγματοποιήθηκε στο ΑηαΙιβϊηι, 
των ΗΠΑ, στι$ 7 Ιανουαρίου. 



κ 


Βίντεο Ιίϊ^ΙίΜ^ΙίΙβ 4505Χ & 2505Χ 


β 


ι* 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 


V 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 


ι 


-■ I 

■ .> *. *: ' I 

V; ¥*** 


1 


ΥουΤυϋθ ΥουΤυΙίβ 


υΤ Τ V. 


V 


' * ·, ι 


ι 


I 
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Πώ$ και πώδ περίμεναν οι φίλοι του 
$Χ αυτόν το πρώτο αγώνα τη$ σεζόν, 
κάτι που φάνηκε και από του$ 45.050 
φίλαθλουδ που Βρέθηκαν στο στάδιο 
Αη 9 θΙ εξαντλώνταδ όλα τα εισιτήρια! 

Η μεγάλη ατραξιόν του αγώνα ήταν 
φυσικά ο Κθπ Ροοζθπ που άλλαξε 
κατασκευαστή και μετακόμισε από 
την εργοστασιακή ομάδα τη$ 5υ- 
ζυΙ<ϊ σε εκείνη τη$ Ηοηάα (ΗΚΟ. 0 
Γερμανόδ αναΒάτηδ στάθηκε στο ύψοδ 
των περιστάσεων τουδ ανταπέδωσε 
την τιμή και έκανε έναν φοβερό 
αγώνα. Εντυπωσιακόδ ήταν και ο 
ΜοΕίΓαΐΗ στο 3X250 που έδωσε μία 
αντίστοιχη παράσταση. Πριν πάμε 
να δούμε τον αγώνα πιο αναλυτικά 
να σημειώσουμε και μια σημαντικά 
αλλαγή στουδ κανονισμούδ φέτοδ. 0 
αγώναδ στην 4505Χ αλλά και στην 
2505Χ δεν μετράται πλέον σε γύρουδ 
αλλά σε χρόνο. Έτσι, ο αγώναδ στη 
μεγάλη κατηγορία διαρκεί 20 λεπτά 
συν ένα γύρο ενώ στην μικρή 15 
λεπτά συν ένα γύρο. 

4505Χ... 

Διαβάστε περισσότερα: 





τ ο^·^αχοο βΜΞκΐΰΐρ 
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ΑΜΑ $Χ, 20>: ΑΓΩΝΑΣ Η ΑΝ Ι3ΙΙΕ60 


2X2 για Κοεζβη και ΜεΕίΓβϊΗ 

Στο στάδιο Ρβΐεο Ροιϊ< του $3η Οϊθ()ο, μπροστά σε ένα κοινό 
που ξεπέρασε του$ 40.000 θεατέ$, πραγματοποιήθηκε το 
Σάββατο 14 Ιανουάριου ο δεύτερος αγώνας της χρονιάς για 
το πρωτάθϋημα ΑΜΑ 5Χ. 

Το κοινό έμεινε σίγουρα ευχαριστημένο αφού στη μεγάλη κατηγορία απόλαυσε μια δυνατή 
μάχη για την πρωτιά μεταξύ των Κθπ Ροοζθπ (Ηοηάα ΗΚΟ και Βγαη 0υπ9θγ (Ρθά ΒυΙΙ 
Ι<ΤΜ ΡαοΙοΐΎ με τον Γερμανό αναβάτη τη$ Ηοηάα να επιβάλλεται τελικά του 

περσινού πρωταθλητή και να παίρνει τη δεύτερη σερί νίκη του. Στην κατηγορία 2505Χ, ο 
ΒΗαηθ ΜοΕΙ^ΙΙι (Τγου Ι_θο Βθδϊς)ηδ/Ρθά ΒυΙΙ/Ι<ΤΜ) συνέχισε επίσηδ από εκεί που σταμάτησε 
στο Αηαίΐθίηι, περνώνταδ ξανά πρώτοδ τη γραμμή του τερματισμού... 

Διαβάστε περισσότερα: 




Βίντεο Ηΐς|[ιΙΐθ|ίιΙδ 4503Χ & 2503Χ 


ΔΕΙΤΕ 

ΔΕΙΤΕ 

ΤΟ νίθΕΟ 

ΤΟ νίθΕΟ 

Υου Τυϋθ 

Υου Τυϋθ 






0&/Ϊ3 

Μ Π Γ □ Η [ Υ Π, Ε 5 

Τηλ.: 210 2756706, 
Πλαια ιών 4-6, Γκάζι 












ΑΜΑ $Χ, 30>: ΑΓΩΝΑΣ ΑΝΑΗΙΞΙΜ II 


/ ιΐ Β ηΛΐι:ν** 

ιι ιχίνι:#.^ 



1η νίκη για Ουη£βγ, 
τραυματίας ο Κοεζβη! 

Η επιστροφή στο ΑπηΙιθιιπ για τον τρίτο αγώνα τη$ σεζόν 
επεγύλαξε μία πολύ δυσάρεστη έκπληξη στους φι'Πουδ 
του δυρβιχίΌςς καθώς ο μέχρι τώρα πρωταγωνιστής της 
μεγάλης κατηγορίας, Κβη Κοεζβη, τραυματίστηκε σοβαρά 
στο χέρι. Ργαη ϋιιηςιβγ και ϋιιςΐϊη ΗϊΙΙ οι νικητές στις 
κατηγορίες 450 και 250 αντίστοιχα. 

450 Μαϊη Ενβηΐ 

Στον μεγάλο τελικό τη$ βραδιάδ, ο 
εργοστασιακόν αναβάτηδ τηδ Ρθά ΒυΙΙ 
ΚΤΜ, Ργαη Ουη^θγ, βρέθηκε σε πολύ 
καλή ημέρα και οδήγησε τον αγώνα 
από την αρχή μέχρι και το πέσιμο τηδ 
καρό σημαίαδ, κερδίζονταδ έτσι τον 
πρώτο του αγώνα για την σεζόν. Στο 
δεύτερο σκαλί του βάθρου ανέβηκε 
ο ομόσταυλοδτου ϋυη 9 θγ, Μαη/ϊη 
Μυδορη, ο οποίοδ έδειξε να μην 
θέλει να πιέσει για κάτι καλύτερο από 
αυτό -επηρεασμένοδ ίσωδ και από 
το συμβάν με τον Ροοζοη - αν και 
προδ το τέλοδ του αγώνα μείωσε τη 
διαφορά του από τον Βυη 9 θγ. Τρίτοδ 
στο πόντιουμ ανέβηκε ο ομόσταυλοδ 
του Ροοζοη και εργοστασικόδ 
αναβάτηδ τηδ Ηοηόα ΟοΙθ 5θθΙγ. Πέρα 
από τη δίκαιη νίκη του Βυη 9 θγ, αυτό 
που θα μείνει από τη συγκεκριμένη 
βραδιά είναι ο σοβαρόδ τραυματισμόδ 
του -μέχρι τότε- πρωτοπόρου στη 
βαθμολογία Κβη Ροοζοη.... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Βίντεο ΙρΙιΙΐ^ίΊΐδ 
4505Χ & 2503Χ 



ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίθΕΟ 


Υου ΤυΙΐθ 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νίθΕΟ 


Υου ΤυΙιο 
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ΕΛΑΣΤΙΚΑ 




νννννν. 




Κλεισθένου5 48-50,153 44 Γέρακαε 


ΤΗΛ: 210 6616016 ΡΑΧ: 210 6616017 









ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ ΑΙΕΣΟΥΑΡ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ 













ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΆΣ 


ΒΚΕΓΓ 

ΜΠΟΤΕΣ ΒΒ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΜΗΙΜι 

ΣΕΛΛΕΣ ΕΝΔΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΚΡΑΝΗ 


ΙΜΙΑ 


ΡΟΥΧΙΣΜΟΣ 


ΠΑΝΤΕΛΟΝΙΑ 

ΦΙΛΤΡΑ 

ΡΟΥΛΕΜΑΝ 

ϋ· ■ ΜΗ·· Μ 

ΦΡΕΝΑ 



ΨΥΚΤΙΚΑ ΥΓΡΑ ΠΛΑΣΤΙΚΑ 

ΑΥΤΟΚΟΛΛΗΤΑ ΛΑΣΤΙΧΑ ΟΡΓΑΝΑ 
ΒΙΔΕΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΑ ΑΝΤΙΚΛΕΠΠΚΑ 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 


ΒΕΛΜΕΙΣ 



ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ΑΚΓβρονΐο για ΒΜνν 5 1000 
ΧΚ (15-16) 

Τελικό αλλά και 

ολοκληρωμένο 

σύστημα 



Τελικό τιτανίου Μαύρο είτθθί ΙοςαΙ με 
προδιαγραφέ5 θορύβου. 

Το τελικό αποτελεί το πρώτο βήμα στη 
διαδικασία αναβάθμισηδ του συστήματοδ 
εξάτμισηδ και προσφέρει μια μεγάλη 
ισορροπία μεταξύ τιμήδ και απόδοσηδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 



νννννν.Ιοεηοητιοΐο.ςΐ’ ΤΕΟΝΟ-ΜΟΤΟ ΡΕΡΡΟΡΜΑΝΟΕ ΤΗΛ.210-9242410 



Νέο ]3ϋΚθί ΒΜνν ΕηύυΐΌ 9Γά 


Στη ΒΜνν 
Παναγιωτόπουλοδ 

Ανεξαρτήτωδ του καιρού, με τη φόρμα ΕηάυΐΌ- 
V Ουαιχΐ είστε προετοιμασμένοι για τα πάντα 

Λ έχονταδ παράλληλα τη μέγιστη λειτουργικότητα. 

Το ειδικά εξελιγμένο εξωτερικό υλικό 
από άγηαίθο και τα ελαστικά τμήματα άγ- 
ηθίθο-δίΓθΙοή με εν μέρει στάμπα εθΓθδραεθ 
εξασφαλίζει άριστεδ τιμέδ στην αντοχή στην 
τριβή. Παράλληλα, οι διάφορεδ τσέπεδ παρέχουν 
επαρκή αποθηκευτικό χώρο για μεγάλα ταξίδια 
και διαδρομέδ εκτόδ δρόμου. 
Το φύλλο 3 στρώσεων με μεμβράνη ΒΜνν ΟΜ- 
ηπθίθ ΜθηιόΓθηθ φροντίζει για άριστο κλίμα... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΒΜνν Παναγιωτόπουλοδ ΑΕ Τηλ.: 21 0604 6940 


νννννν.6Ν<θί1.9ΐ' 




ΜΑΚΚΕΤ 


ΚΤΜ 1090 ΑάνθηίυΓθ 201 7 

Μάθαμε πόσο 
κοστίζουν τα 
αξεσουάρ του 

Οι τιμέ5 των ΡοννθΓ ΡθΓίε 
Πριν καλά - καλά πατήσει τουε τροχούε του στην 
Ελλάδα το νέο ΚΤΜ 1090 ΑάνθηίυΓθ, μάθαμε ποια 
θα είναι τα αξεσουάρ που διαθέτει η εταιρία από την 
σειρά ΡοννθΓ ΡθΓίε, και πόσο κοστίζουν! 

Το νέο 1090 ΑάνθηίυΓθ θα μπορεί να εφοδιαστεί 
με γνήσια αξεσουάρ τηε ΚΤΜ ώστε να ταιριάξει 
στιε ανάγκεε του κάθε αναβάτη. Τα νέα αξεσουάρ 
αφορούν στην μαύρη ή μεταλλική εξάτμιση... 

««Μ.ΚΙιη.ςΐΓ Διαβάστε περισσότερα: 




Νέεδ τιμέδ Κθβννβγ 

Με μοντέλα 
Ευπ> 4 αλλά 
και Ευι*ο 3 

Το νέο τιμοκατάλογο για 
τα μοντέλα τηε Κθθνναγ 
ανακοίνωσε η ΜΟΤΟ\Λ/ΑΥ 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΚΑΜΠΡΑΝΗΣ 
Α.Ε. ειδικότερα, οι νέεε 
τιμέε για τα μοντέλα τηε 
Κθθνναγ έχουν ωε εξήε: 

Διαβάστε περισσότερα: 


I 


% 

&■ 


Κθθνναγ.ςτ 


νν\Λ/\Λ/.6Ν<θίΙ.Ο|Γ 








ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ΑΚΡΑΡΟνίΟ ΗΟΝϋΑ ΟΡΓ 
10001. Αίποβ Τννΐη 2016 



Ειδικά 

σχεδιασμένη για 
το νέο μοντέλο 
τη$ Ηοηάα Αίπεα 


Κατασκευασμένο από ελαφρύ και 
ανθεκτικό κράμα τιτανίου, το τελικό είναι 
το τέλειο συνοδευτικό για μια μηχανή 
που έχει ωε στόχο να κατακτήσει βουνά, 
ερήμουε, βράχουε, άμμο, και όλα τα 

ενδιάμεσα... Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.Ιοεηοηιοΐο.ςΐ’ ΤΕΟΝΟ-ΜΟΤΟ ΡΕΡΡΟΡΜΑΝΟΕ ΤΗΛ.210-9242410 





\Λ/νν\Λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 


Στην Β 

Παναγιωτόπουλοδ 

Όφελοδ έωδ 
50% σε είδη 
ΒΜνν ΜοΐοΓΓθά 

Επωφεληθείτε από τιε προσφορέε 
τηε ΒΜ\Ν Παναγιωτόπουλοε Α.Ε. 

σε όλα τα ετοιμοπαράδοτα είδη 
εξοπλισμού αναβάτη και προϊόντα 
ϋίθείγΐθ τηε ΒΜ \Ν ΜοίοΓΓθά και 
κάντε τα δικά σαε με όφελοε έωε και 
50%. Η προσφορά ισχύει ωε τιε 1 5 

Μαρτίου 2017. 

ΒΜνν Παναγιωτόπουλοε ΑΕ Τηλ.: 21 0604 








ΜΑΚΚΙΞΊ 



:ΝΔΕΙΚΤΙΚΟΣ ΤΙΜΟΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΛΙΑΝΙΚΗΣ 


Βπχίοη ΜοίοΓεγοΙθδ: Α Ιβςβηύ ίδ 6ο τη 

έα μάρκα νέο-ρετρό 
μοτοσυκλετών στην 

Ελλάδα 

και στην Ελλάδα οι όμορφεε και οικονομικέε 
4 νέο-ρετρό μοτοσυκλέτεε τηε Αυστριακήε 
εταιρείαε Βπχίοη ΜοίοιτγεΙθε, με επίσημη 
αντιπροσωπεία την γνωστή ΤΕΟΜΟΤΟ. 
Ακολουθεί το δελτίο τύπου τηε Βπχίοη ΜοίοιτγΙθε: 
“Μια νέα μάρκα στο χώρο τηε μοτοσυκλέταε, 
η Αυστριακή Βπχίοη ΜοίοιτγεΙθε έρχεται να 
άξει τα δεδομένα στην καθημερινή μετακίνηση, 

συνδυάζονταε εξαιρετικό στυλ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

σού 29, 1 22 42 Αιγάλεω Τηλ. 210 3410684 


ΡΙΑΟΟ 


ΤΕΛΙΚΗ 


ΜΑΡΚΑ 

ι 

ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ / ΜΟΝΤΕΛΟ 

(<χ) 

(Ι<9) 

ΗΡ(Κνν) ΤΕΛ 


ΡίΥ 50 2Τ 

49 

101 

^7,5 (3,4)/7.000 


2 

ΡίΥ 50 4Τ 2ν ΝΕΙΛ/ 

50 

99 

3,5 (2,6)/8.500 


3 

ίΙΒΕΚΤΥ 50 4Τ Ι-6ΕΤ 

50 

115 

3,3 (2,4)/7.500 


4 

ίΙΒΕΚΤΥ 50 5 4Τ Ι-ΕΕΤ 

50 

115 

3,3 (2,4)/7.500 


5 

ΝΚΟ ΡοννβΓ 00 

49 

99 

4,4 (3,3)/7.250 


6 

ΤΥΡΗΟΟΝ 50 

49 

101 

4,2 (3,1)/6.500 


7 

ΖΙΡ 50 2Τ 

49 

89 

4,4 (3,3)/6.700 


8 

ΖΙΡ 50 4Τ 2ν 

50 

89 

3,5 (2,6)/8.500 | 









9 

ίΙΒΕΚΤΥ 125 Ι-0ΕΤΑΒ5Ε4 

124 

124 

10,9 (8,0)/7.500 

10 

ίΙΒΕΚΤΥ 125 5 Ι-ΟΕΤ ΑΒ5 Ε4 

124 

124 

10,9 (8,0)/7.500 


11 

ΜΕϋΙΕΥ 125 Ι-6ΕΤ ΑΒ5 Ε4 

125 

132 

12,1 (9,0)/8.250 

ρϊΑοαίο 

12 

ΜΕϋίΕΥ 125 5 Ι-ΕΕΤ ΑΒ5 Ε4 

125 

132 

12,1 (9,0)/8.250 







ΙΗ 

ίΙΒΕΚΤΥ 150 Ι-6ΕΤ ΑΒ5 Ε4 

155 

124 



ΚΙ 

ίΙΒΕΚΤΥ 150 5 Ι-6ΕΤ ΑΒ5 Ε4 

155 

124 

13,1(9,61/7,750 


ΙΗ 

ΜΕϋίΕΥ 150 Ι-ΕΕΤ ΑΒ5 Ε4 

155 

132 

14,7 (11,01/7,750 


ΙΕ 

ΜΕϋίΕΥ 150 5 Ι-6ΕΤ ΑΒ5 Ε4 

155 

132 

14,7 (11,01/7,750 ] 


Ρ3 

ΒΕνΕΚίΥ 300 4ν ΑΒ5 Ε4 

278 

183 

20,8 (15,51/7.250 


κι 

ΒΕΝ/ΕΚίΥ 300 5 4ν ΑΒ5 Ε4 

278 

183 

20,8 (15,51/7.250 


Κ) 

ΒΕνΕΚίΥ 300 4V ΑΒ5 Ε4 "ΡΟίΚΕ" 

278 

183 

20,8 (15,51/7.250] 


Ε3 

ΒΕνΕΚίΥ 350 "5ΡΟΚΤ ΤΟυΚΙΝΕ" ΑΒ5 Ε4 

330 

191 

29,7 (22,21 / 8.250 





49 

103 

4,4 (3,31/7.250 



49 

103 

4,4 (3,31/7.250 



49 

103 

4,4(3,31/7.250 



νΕδΡΑ ΡΚΙΜΑνΕΚΑ 50 2Τ ΤΟυΚΙΝΟ 


>Α ΡΚΙΜΑνΕΚΑ 50 2Τ 







[9 

νΕ5ΡΑ ΕΤ5 125 ϊ.ε. ΑΒ5 Ε4 

125 

147 

12,1 (9)/8.250 

3.77 

Ιιο 

νΕ5ΡΑ ΕΤ5 125 ϊ.ε. ΑΒ5 Ε4 δίΙΡΕΚ 

125 

147 

12,1 (95/8.250 1 

4.41 

11 

νΕ5ΡΑ ΕΤδ 125 ϊ.ε. ΑΒ5 Ε4 δυΡΕΚ δΡΟΚΤ 

125 

147 

12,1 (9)/8.250 

4.51 

12 

νΕδΡΑ ΕΤδ 125 ϊ.ε. ΑΒ5 Ε4 ΤΟυΚΙΝΕ 

125 

147 

12,1 (9)/8.250 


13 

νΕδΡΑ ΡΚΙΜΑνΕΚΑ 125 Ι-ΕΕΤ ΑΒ5 Ε4 

124 

126 

10,6 (7,9)/7.700 

4.10 

14 

νΕδΡΑ ΡΚΙΜΑνΕΚΑ 125 Ι-ΕΕΤ ΑΒ5 Ε4 ΤΟυΚΙΝΕ 

124 

126 

10,6 (7,9)/7.700 

4.40 

15 

νΕδΡΑ δρηπΐ 125 Ι-ΕΕΤ ΑΒ5 Ε4 

124 

126 

10,6 (7,9)/7.700 Γ 

4.30 

16 

νΕδΡΑ δρπηΐ 125 5 Ι-ΕΕΤ ΑΒ5 Ε4 

124 

126 

10,6 (7,91/7.700 







17 

νΕδΡΑ ΕΤδ 150 ϊ.ε. ΑΒ5 Ε4 

155 

147 

14,7 (111/8.250 


18 

νΕδΡΑ ΕΤδ 150 ϊ.ε. ΑΒ5 Ε4 δίΙΡΕΚ 

155 

147 

14,7 (111/8.250 | 


1 19 

νΕδΡΑ ΡΚΙΜΑνΕΚΑ 150 Ι-ΕΕΤ ΑΒ5 Ε4 

155 

126 

12,9(9,51/7.750 Π 

4.35 

20 

ΥΕδΡΑ ΡΚΙΜΑνΕΚΑ 150 Ι-6ΕΤ ΑΒδ Ε4 Τ0υΚΙΝ6 

155 

126 

12,9 (9,5)/7.750 

4.65 

21 

I 

| 

1 

155 

126 

12,9(9,51/7.750 

4.60 

22 

νΕδΡΑ 6Τδ 300 ΑΒδ Ε4 

278 

160 

20,9 (15,61/7.750 

23 

νΕδΡΑ (ΤΓδ 300 ΑΒδ Ε4 δυΡΕΚ 

278 

160 

20,9 (15,61/7.750 


24 

νΕδΡΑ ΕΤδ 300 ΑΒδ Ε4 δυΡΕΚ δΡΟΚΤ 

278 

160 

20,9 (15,61/7.750 

4.86 

I 25 

νΕδΡΑ 6Τδ 300 ΑΒδ Ε4 ΤθυΚΙΝ6 

278 

160 

20,9 (15,61/7.750 

4.76 


1/2 


Νέεδ τιμέδ Ρίοςςίο 2017 


Γενναία μείωση τιμή για το 
ΒενετΙγ 350 δροΓί Τουπης 

Μειώσειε, αυξήσειε αλλά και μοντέλα που δεν 
θα έχουμε κοντά μαε τη νέα χρονιά είναι αυτά 
που βλέπουμε στο νέο τιμοκατάλογο τηε Ρίαςςμο 
ΗθΙΙαε.Το μοντέλο που ξεχωρίζει είναι φυσικά 
το ΒθνθΝγ 350 δροΓί Τουπης το οποίο δέχτηκε 
γενναία μείωση στην τιμή του που κατέβηκε από 
τα 5.710 ευρώ στα 5.320 ευρώ. 

Τα X10 απουσιάζουν από το νέο κατάλογο 
τηε ελληνικήε αντιπροσωπείαε, από ό,τι 
καταλαβαίνουμε τουλάχιστον μέχρι να έρθουν 

Διαβάστε περισσότερα: 

ρίαςψο 



*ν 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 



Μπουφάν Βρίάι Η.Τ. Ρθίά γκρί- 
μαύρο 


Κορυφαίων 
προδιαγραφών 

Το δρΐάΐ Η.Τ. ΡθΐοΙ διαθέτει όλη την 
τεχνογνωσία τηε δρΐόΐ για θόνθηΐυτθ 
ίουπης και θηάυΐΌ. Ιδανικό για οδήγηση 
365 ημέρεε το χρόνο, χάρη στο σύστημα 
δΐθρ-ΐη-ΟΙοΙήΐης, που προσφέρει 
το ιδανικό επίπεδο μόνωσηε για 
διαφορετικέε καιρικέε συνθήκεε. 

Η επεξεργασία απώθησηε νερού στο 
εξωτερικό... Διαβάστε περισσό 


Μοΐο ΜθγΚθϊ 



Μπουφάν 5ρ!(Ι! ννοΓΚβΓ Τθχ 

^ Η20υ1 

Διακριτικότητα 

παντού 

Το δρίόί ννοΓΚθΓ Τθχ τηε δρΐόΐ είναι 
το τέλειο μείγμα του στυλ και τηε 
ιστορίαε τηε μοτοσικλέταε. 
Χαρακτηρίζεται από το κομψό του 
στυλ και είναι κατασκευασμένο 
από λεπτό ροΙγθείθΓ 250 γρ., που 
καλύπτει την ανάγκη ασφάλειαε 
αναβατών και την αίσθηση ενόε 
υλικού ποιότηταε. Φέρει ΡοΓΟθ-Τθεή 
αφαιρούμενα προστατευτικά ΟΕ με 
πιστοποίηση ΕΝ 1621-1:2012 
στουε ώμουε και τουε αγκώνεε... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Μοΐο ΜθγΚθϊ 


\Λ/νν\Λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 



ΜΑΚΚΕΤ 




Μπουφάν Βρίάί ΜθβΙθγ ΟοητιϋαΙ 

Μοντέρνο και αστικό 


Το Μ35ΪΘΓ Οοηηβθΐ: είναι ένα δυναμικό, 
αδιάβροχο και αντιανεμικό σπορ ]3εΚθί 
τηε 5ΡΙϋΙ, με αφαιρούμενη κουκούλα, για 
καθημερινέε μετακινήσειε και μικρά ταξίδια. 

Φτιαγμένο από ιταλική, υψηλήε ποιότηταε 
0θΓόυΓ3, συνδυάζει τον κλασικό σχεδίασμά 
και την αποτελεσματική προστασία των 
τεχνικών, αδιάβροχων μπουφάν μοτοσικλέταε. 
Διαθέτει αφαιρούμενεε προστασίεε ΜυΙίΐίθεή 
ΟΕ με πιστοποίηση Εη 161 2-1: 201 2 στουε 

ώμουε... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Γάντια 3ρίάί ΝΚ5 


Για όλε$ τΐδ 
συνθήκεε 


Τα ΝΚ5 είναι ο ιδανικόε σύντροφοε για 
οδήγηση μοτοσικλέταε ακόμη και σε ακραίεε 
καιρικέε συνθήκεε. Το δρΐάΐ ΝΚ εισάγει την 
τεχνολογία Ουΐάι-γ, που αυξάνει την άνεση, τη 
στεγανότητα και τη μόνωση: 
Η ΟυΙάΓγ είναι μια επικάλυψη του εξωτερικού 
του γαντιού, η οποία παρέχει μεγάλη 
προστασία από τον άνεμο και το νερό. Επίσηε 
με την τεχνολογία ΟυΙάΓγ μειώνεται ο όγκοε 
στο εσωτερικό του γαντιού... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Μοΐο Μ3 γΚθΙ 


Μοΐο ΜατΚθΐ 


νν\Λ/\Λ/.6Ν<θίΙ.Ο|Γ 






ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ΚΤΜ ΑάνθηίυΓθ 201 7 - Μάθαμε τΐδ τιμέδ 
τουε! 

Πέντε μοντέλα, για να 
ικανοποιήσουν όλα τα γούστα 

Επικοινωνήσαμε με την επίσημη αντιπροσωπεία τηδ 
ΚΤΜ στην Ελλάδα, και μάθαμε τΐδ τιμέδ τηδ “πορτοκαλί” 
οικογένειαδ ΑάνθηίυΓθ 2017. Δείτε πόσο θα κοστίζουν 
στην Ελλάδα και τα 5 μοντέλα. 

Ακολουθούν οι τιμέδ για τα ΚΤΜ ΑάνθηίυΓθ 201 7 
ΚΤΜ 1090 ΑάνθηίυΓθ: €13.880 
ΚΤΜ 1090 ΑάνβηίυΓβ Π: € 14.980 
ΚΤΜ 1 290 ΑάνβηίυΓθ δ: €1 7.580 
ΚΤΜ 1 290 ΑάνβηίυΓβ Π: €1 7.980 
ΚΤΜ 1 290 ΑάνβηίυΓθ Τ: €1 8.690 
νννννν.Κί ΙΊΠ.9Γ 



ι^ηη 



Ιταλικέδ αγωνιστικέδ μοτοσυκλέτεδ 
ΟήνθΙβ: ήρθαν στην Ελλάδα 

Και ανακοίνωση για 
ενιαίο αγωνιστικό θεσμό 
με 4 κατηγορίεδ! 

Οι Ιταλικέδ Αγωνιστικέδ Μοτοσυκλέτεδ ΟήναΙθ ήρθαν να 

πρωταγωνιστήσουν και στην Ελλάδα 
Οι Ιταλικέδ αγωνιστικέδ μοτοσυκλέτεδ ΟήναΙβ που 
συμμετέχουν και πρωταγωνιστούν στο Ιταλικό και στο 
Ισπανικό πρωτάθλημα ΜΙΝΙ ΟΡ από φέτοδ θα είναι 

διαθέσιμεδ και στην Ελλάδα. 
Η ΟίιναΙβ Ογθθοθ φέρνει την καλύτερη πρόταση 
παγκοσμίωδ για μικρούδ και μεγάλουδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

νννννν.οίινβΙθ.ςΐΓ 


\Λ/νννν.6Ν<θί1.9ΐ' 






ΜΑΡΚΙΞΤ 


Φίλτρο αέρα ϋΝΑ για 


μοτοσυκλέτεδ ΚανναδαΚι 

Για αάνθηΐιΐΓθ, 
οη-οίί & 

ΟΓΙΐίδθΓ 

μοντέλα 

Η εταιρία ϋΝΑ ΠΙ_ΤΕΡδ έχει στην 
διάθεση μαε ένα ακόμη νέο φίλτρο 
αέροε για τα νέα μοντέλα τηε 
ΚΑννΑ5ΑΚΙ: 

- Νίη]θ 650 ΑΒ5 2017 

- ΚΙ_Ε 650 ΑΒ5 15-17... 






Διαβάστε περισσότερα: 

νννννν.Ιοοηοηηοΐο.ςΓ ΤΕΟΝΟ-ΜΟΤΟ ΡΕΡΡΟΡΜΑΝΟΕ ΤΗΛ.2 10-9242410 


^Χ X 


ΑΙΙίαηζ 


Ασφάλιση από την ΒΜ \Ν σε συνεργασία με την ΑΙΙίαηζ 

Για όλεδ τΐδ μάρκεδ, στην 
ΒΜ\Λ/ Παναγιωτόπουλοδ 


Η ΒΜνν ΠηθεΐθΙ δθΓνΐεθδ σε συνεργασία με την ΑΙΙΐβηζ σχεδιάζουν και 
παρέχουν ασφαλιστικά προγράμματα για τουε κατόχουε ΒΜνν ΜοΙοιταά 
αλλά και άλλων μοτοσυκλετών και αυτοκινήτων, συνδυάζονταε το κύροε 
μιαε κλασικά αξιόπιστηε επιλογήε με μοναδικά προνόμια και τα πλέον 

ανταγωνιστικά ασφάλιστρα!... 


ΠαναγίΜτότιοιΑος Α-Ε, 

Μέλος του ώικτυου 
Επίσημων Εμπόρων 
Μοτοσικλετών 
ΒΜΜ Η*Ν» ΑΕ 


Ο 

Τ^ιε υΐΐίίτι^ΐβ 



















ΝΙΞΑ ΑΓ0ΡΑ2 


ϋθοΚθί Τυζο ΡθΚθγ 


Για τουρισμό παντόδ 
εδάφουδ 

Το Τυζο ϋοΚθΓ είναι μια οικονομική λύση 
για τουε λάτρειε τηε περιπέτειαε χάρη στην 
προσφορά τηε Τζωρτζόπουλοε.Ένα ]αεΚ- 
θί τριών τετάρτων, 100% αδιάβροχο, με 
αφαιρούμενη θερμική επένδυση και στάνταρ 
προστατευτικέε ενισχύσειε σε ώμουε και 
αγκώνεε με έγκριση ΟΕ. Εξωτερικά είναι 
κατασκευασμένο από τριπλό στρώμα 6500, 
ενώ φέρει αδιάβροχα φερμουάρ αλλά και 
κανάλια εξαερισμό στο στήθοε... 

Διαβάστε περισσότερα: 



νννννν.ΙζοΓΐζορουΙοε.φΓ Καλλιρόηε 71, Νέοε Κόσμοε Τηλέφωνο: 2109241 108 



Παντελόνι Τυζο ΟοιηίοΓΐ 

Σε τιμή ποοσφοράδ, στην 

Τζωρτςόπουλοδ 

Αντρικό παντελόνι σε άνετη γραμμή από την Τυζο. 

100% αδιάβροχο, με αφαιρούμενη θερμική επένδυση 
κια προστατευτικά με έγκριση ΟΕ στα γόνατα. Παράλληλα 
το ΟοιηίοΓΐ φέρει ελαστικέε επιφάνειεε και αφρώδεε 
υλικό, σε καίρια σημεία, για μέγιστη άνεση αλλά και 
ρυθμιζόμενη μέση για σωστή εφαρμογή. Με δύο 
εξωτερικέε τσέπεε με φερμουάρ αλλά και φερμουάρ 
χαμηλά στα μπατζάκια για να φοράτε με άνεση τιε μπότεε 

σαε. 

Βρείτε το Τυζο ΟοηηίοΓΐ, τώρα στην Τζωρτζόπουλοε στην 
τιμή των 59 ευρώ έναντι αρχικήε τιμήε 129 ευρώ. 


νννννν.ΙζοΓΐζορουΙοε.φΓ Καλλιρόηε 71, Νέοε Κόσμοε Τηλέφωνο: 2109241 108 


\Λ/νν\Λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 



ΜΑΚΚΕΤ 


Φίλτρα αέρα ϋΝΑ για 
μοτοσυκλέτεδ ΚΤΜ 

Για τα 
αυστριακά 
αύνθηΐυΓβ 
μοντέλα 

Η εταιρία ϋΝΑ ΠΙίθΓε έχει στην 

διάθεση μαε ένα ακόμη νέο φίλτρο 

αέροε για τα νέα μοντέλα τηε ΚΤΜ: 

- 1090 ΑάνθηίυΓθ 201 7 

-1190 ΑάνθηίυΓθ ΑΒδ 13-16 

-1190 ΑάνθηίυΓθ ΑΒ5 Ρ 1 3-1 6 ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

νννννν.ίβςηοητιοίο.ςΓ ΤΕΟΝΟ-ΜΟΤΟ 

Νέο Παντελόνι ΒΜΜ ϋθθηδ Ρίόθ 

ΑΒΗ Στη ΒΜ \Ν 

Παναγιωτόπουλοδ 

Το τζιν Ρΐάθ είναι ένα κανονικό παντελόνι 
μοτοσικλέταε σε οαευαΙ εμφάνιση τζιν 5 
τσεπών.Έχει βελτιωμένεε τιμέε αντοχήε 
στην τριβή χάρη στο χρησιμοποιούμενο 
μείγμα υλικών και τα ενσωματωμένα 
πρόσθετα τμήματα ΚθνΙθΓ στα σημεία στα 
οποία υπάρχει κίνδυνοε σε περίπτωση 
πτώσηε. Μόλιε φτάσετε στον προορισμό 
σαε, τα προστατευτικά γονάτων μπορούν να 
αφαιρεθούν εύκολα από έξω, με αποτέλεσμα 
τα τζιν Ρίάθ να μετατρέπονται αμέσωε σε 

καθημερινά τζιν. 

Το Ρίάθ μπορεί να χρησιμοποιηθεί επίσηε 
Διαβάστε περισσότερα: 
ΒΜΙ/ν Παναγιωτόπουλοε ΑΕ Τηλ.: 21 0604 

\λ/\λ/\λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 




ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ϋ30Κβ! ΗΕΡΟ 1006 
Γυναικείο 

Σε τιμή που δεν 
παίζεται! 

Το ϋοεΚθΙ τριών τετάρτων, 

ΗΕΡΟ 1006, είναι μια λύση 
ιδανική για αναβάτριεε με σφιχτό 
βυάςθΐ, χάρη στην προσφορά τηε 
Τζωρτζόπουλοε. Με την αδιάβροχη 
μεμβράνη του αλλά και την 
αποσπώμενη θερμική επένδυση 
που φέρει, μπορεί να φορεθεί όλο 
το χρόνο.... 

Διαβάστε περισσότερα: 

νννννν.ΙζοιΊζοροιιΙοε.ςΓ Καλλιρόηε 7 


Κράνοε δοοφίοη ΕΧ0-500 ΑΙΡ 

Σε προσφορά στην 
Τζωρτζόπουλοε 

Κράνοε κλειστού τύπου από την δεοφΐοη με 
πολλαπλό σύστημα αερισμού και κέλυφοε σε τρία 
διαφορετικά μεγέθη και τρία χρόνια εγγύηση. Με 
προστατευτικό αφρώδεε τριών πυκνοτήτων. Με 
σύστημα κννίΚΓΙΤ που επιτρέπει την άνετη χρήση 
γυαλιών και ΑΙΡΓΙΤ δγείθηη για τέλεια εφαρμογή 
στα μάγουλα με σύστημα άντλησηε αέρα. Η Κ1Λ/ΙΚ- 
ννίΟΚ 2 επένδυσή του είναι αντιμικροβιακή, 
αποσπώμενη και πλενόμενη κια στεγώνει 

γρήγορα... 

Διαβάστε περισσότερα: 

νννννν.ΐζοΓίζορουΙοε.φΓ Καλλιρόηε 71, Νέοε Κόσμοε Τηλέφωνο: 2109241 108 




\Λ/νν\Λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 






ΜΑΚΚΙ-Ί 



ΜίεήθΗη ΡοννθΓ 5υρθΓ5ροΓί 
Ενο με 32% έκπτωση 

Στην ΜΙΐθθΙάΐγ 

Ενισχυμένη ευελιξία ίου εμπρόε 
ελαστικού για μεγαλύτερη 
εμπιστοσύνη, καθώε και πίσω 
ελαστικό με πλεονεκτήματα από τη 
νέα γενιά ΑΟΤ που εξελίχθηκε για τα 
ελαστικά ΜΙΟΗΕϋΝ ΡοννθΓ Ουρ και 

ΡοννθΓ δϋεΚ. 
Καλύτερο γυρολόγιο στο στεγνό σε 
σχέση με το ΡοννθΓ δυρθΓδροτΙ χάρη 
στα νέα μείγματα γόμαε. 



νννννν.ννΙΐθθΙαίγ.ςΓ Κάρπου 24, Ν.Κόσμοε Τηλ.:+30 210 9018066 


Α&υδ ϋθάθοΐο X ΡΙυδ 8008 


Ασφάλεια με 
υπογραφή 


νννννν. 6 Ν<θϊ 1 . 0 |Γ 


Λουκέτο δισκοφρένου υπερασφαλείαε με 
συναγερμό από την κορυφαία στον χώρο 
ΑΒΙΙδ. Ο πείροε διαμέτρου 16 χλστ., το σώμα, 
τα τμήματα στήριξηε καθώε και ο μηχανισμόε 
κλειδώματοε είναι όλα κατασκευασμένα από 
ενισχυμένο ατσάλι. Ο συναγερμόε έχει ένταση 
1 10 άβ και βασίζεται στο σύστημα 30 τηε 
ΑΒΙΙ5 για εντοπισμό οποιαδήποτε κίνησηε. 
Φέρει παράλληλα ειδοποίηση με διαφορετικού 

χρώματοε Ι_Εϋ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
Κάρπου 24, Ν.Κόσμοε Τηλ.:+30 210 901 8066 






ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 



Οθόνη ϋγηο]θΐ ϋίδρίθγ 
Ρ0Ρ-300 


Ρυθμίσει$ 
εύκολα και 
γρήγορα 


Το ΡΟϋ-300 είναι μία οθόνη 
συσκευέε τηε Ογηο]θΙ, όπωε τα 
δημοφιλή προϊόντα ΡΟν, ΑυΙο- 
Τυηθ, ννίόθΒαηό 2, και ΟΜϋ. 
Απλά συνδέστε το συνοδευτικό 
καλώδιο και είστε έτοιμοι να 
ξεκινήσετε... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.ίθοηοηηοΐο.ςΓ ΤΕΟΝΟ-ΜΟΤΟ ΡΕΡΓΟΡΜΑΝΟΕ ΤΗΛ.2 1 0-92424 1 0 



ΜίοΗθΙίη ΡοννθΓ Ρ5 με έως 
34% έκπτωση 

Στην ννήβθΙΟίΐγ 

Το ΜΐοήθΙΐη ΡοννθΓ Ρδ είναι ο νικητήε 
στιε δοκιμέε του Μοίοιτθά Τθεί 
ΟοηίθΓ απέναντι σε όλουε τουε 
αντίστοιχουε ανταγωνιστέε του σε 
1 2 κριτήρια σε στεγνό οδόστρωμα. 

Με μείγμα γόμαε κατευθείαν από 
τουε αγώνεε και επιθετικό σχεδίασμά 
για μοναδική εμφάνιση. Βρείτε το 
τώρα στην ΜήθθΙαίγ με έκπτωση 
που φτάνει ωε το 34%. 


νννννν.ννΙΐθθΙαΙγ.φΓ Κάρπου 24, Ν.Κόσμοε Τηλ.:+30 210 9018066 


\Λ/νν\Λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 




ΜΑΚΚΕΤ 


Ποδήλατα ισορροπίας ΚΙϋ- 
ϋΙΜΟΤΟ 

Στα χρώματα 
του ναΐβηϋηο 
Ρο$$ί 

Ένα ποδήλατο ισορροπίαε, είναι 
ουσιαστικά ένα εκπαιδευτικό 
ποδήλατο χωρίε πετάλια, που 
βοηθάει το παιδί να μάθει να 
ισορροπεί και να στρίβει. 

Είναι πολύ πιο αποτελεσματικό ωε 
ενδιάμεσο στάδιο... 

Διαβάστε περισσότερα: 

νννννν.Ιζοί'ΐζοροιιΙοε.ςΐ' Καλλιρόηε 7 


θερμαινόμενα ςπρ από την 

Τυζο 

Οικονομική 
ζεστασιά 

Κρατήστε τα χέρια σαε σε φυσιολογικέε 
θερμοκρασίεε τιε κρύεε ημέρεε του 
χειμώνα με τιε θεμαινόμενεε χειρολαβέε 
τηε Τυζο. Εύκολη τοποθέτηση και 
τέσσερα διαφορετικά επίπεδα θερμότηταε 
που ρυθμίζονται γρήγορα μέσω 
περιστροφικού διακόπτη. 
Βρείτε τα θερμαινόμενα ςπρ τηε Τυζο 
στην Τζωρτζόπουλοε σε τιμή προσφοράε 
39 ευρώ έναντι αρχικήε τιμήε 59 ευρώ. 

νννννν.ΙζοιΊζορουΙοε.φΓ Καλλιρόηε 71, Νέοε Κόσμοε Τηλέφωνο: 2109241 108 




νν\Λ/\Λ/.6Ν<θίΙ.Ο|Γ 





ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ΑΟν Κ3 $ν ΡΐηΙοεΚ 

Ξεχωρίζει 

δυναμικά 

Το Κ3 $ν τηε ΑΟν βασίζεται στην 
εκτεταμένη εμπειρία από τον σχεδίασμά 
των κρανών ΡΐεΙθ ΟΡ και 0ογ53, καθώε 
και στην κληρονομιά του αρχικού κράνοε 
Κ3. Το αεροδυναμικό, με επιθετική 
αισθητική, κέλυφοε έχει βελτιστοποιηθεί 
για σταθερότητα και διαθέτει μια 
ενσωματωμένη, πίσω αεροτομή για τη 
μείωση των αναταράξεων.... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Μοΐο Μ3 γΚθϊ 



\Λ/νν\Λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 



Μπουφάν ΝοιχΙεορ ΟΙογυ II 
Ιθάγ ανθρακί-μαύρο 

Κομψό και 
οικονομικό 

Χειμερινό, γυναικείο μπουφάν 
μοτοσικλέταε.Ένα ΤθοήηΐοθΙ 
μπουφάν για τέλεια εφαρμογή και 
άριστη προστασία. Κατασκευασμένο 
εξωτερικά από ύφασμα υψηλήε 
ποιότηταε και αντοχήε φέρει 
διάτρητη επένδυση για καλύτερη 
διαπνοή, αλλά και Πθχ τμήματα 
στιε αρθρώσειε των χεριών για 
υψηλότερη ευκινησία. Φέρει επίσηε 
ΟΕ ΕΝ 1621-1 πιστοποιημένεε 
προστασίεε στουε ώμουε... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Μοΐο Μ3 γΚθϊ 




ΜΑΡΚΙΞΊ 


Μπότα Γοπτια Αόνθηίυτθ Ι_ονν 

μαύρο 



Κοντέδ μπότεε ΐουπης τηε ΓΟΡΜΑ, από 
γνήσιο δέρμα ειδικήε επεξεργασιαε. 
Διαθέτουν ελαστική, αντιολισθητική, 
3όνθηΙυΓθ/θηόυΓθ/3ίν-ςυ3θΙ σόλα, 
μεμβράνη ϋΡΥΤΕΧ, που παρέχει 
100% προστασία από το νερό ενώ 
παράλληλα επιτρέπει τη διαπνοή, 
προστασίεε ΤΡΙ) στον αστράγαλο και την 

κνήμη... 


Στιλ και 
προστασία 



Διαβάστε περισσότερα: 

Μοΐο ΜθγΚθϊ 


Βαλίτσα Οίνΐ ΤγθΚΚθγ ΡΙ.Μ30 ϋοΙ- 

οητιίϋ Τορ Βοχ 


Σκληροτράχηλη και 

πρακτική 

Η ανθεκτική ΤγθΚΚθγ 0Ι.Μ30 ϋοΐοητιΐίΐ είναι 
εξαιρετικά πρακτική για δυο λόγουε. Για 
αρχή, μπορεί να χρησιμοποιηθεί είτε 
ωε πλευρική βαλίτσα είτε ωε ίορ βοχ, 
επιπλέον έχει τέσσεριδ πλαστικέδ θέσειδ 
ιμάντα στο καπάκι, που επιτρέπουν την 
τοποθέτηση συμπληρωματικών αποσκευών 
χρησιμοποιώνταε τουδ ιμάντεε ΤγθΚΚθγ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Μοΐο ΜθγΚθϊ 


νννννν. 6 Ν<θϊ 1 . 0 |Γ 





ΜΑΟΑΖ 


Γ /7/<///' 

777] 

ΙΙΙΙΜΙΜ 


















Ο ετήσιος κατάλογος 
ΐιοτοσιικλέτας 2017 
είναι εδώ! 




Ετήσιος κατάλογος ένδυσης μοτοσυκΛέτας 2016 



ΜΑΟΑΖ1ΝΕ 


Κράνη · ^εΚβΙ · Παντελόνια ■ Γάντια 
• Μπότες · Οα$υαΙ · ΟΙΤ Κοαά 


























Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκλέτας 2016 
είναι εδώ! 
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